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GruBworTt

Liebe Oldtimerfreunde
und Freunde dieser Szene,

zuerst mochte ich mich bei Euch allen fiir diese tollen Einladun-
gen zu Rallyes und den damit verbundenen Erlebnissen in die-
sem Sommer bedanken. Sogar das Wetter gab sein Bestes hinzu
und wenn ich so zuriickdenke, war es bei den Ausfahrten im-
mer allerfeinstes Cabriolet-Wetter. Lediglich am Tag der ,,Belle
Epoque trifft Motorblock® in Liidenscheid war hier morgens im
Hochsauerland ein kleines Tief mit Regenschauern im Anmarsch
und ich entschied mich an diesem Morgen dagegen, mich auf
den Weg dorthin zu begeben. Bei einem anderen Treffen der
kleinen BMW 700er-Modelle standen mir an diesem Tag die ex-
tremen Temperaturen von iiber 34 Grad etwas im Weg, weil ich
am Vortag bei Auflendienstterminen schon so meine Probleme
mit aufgelostem Asphalt auf manchen Streckenabschnitten der
Straflen hatte. Die neu geschotterten Straflendecken mit dem
darunter befindlichen Bitumengemisch befanden sich frisch ge-
zogen, sternformig von hier aus in alle Richtungen und die sich
auflosenden Fahrspuren traten wieder zu Tage. Aber ich hof-
fe weiterhin auf eine Wiederholung im néchsten Jahr. Die mir
in bleibender Erinnerung gebliebene 80. Geburtstagsfeier von
Rennlegende Paul Becker war ein Erlebnis, ein Auf und Ab in
Form unterschiedlichster Wetterkapriolen an einem einzigen
Nachmittag und Abend. Alles in allem zeigte sich das Wetter aber
bei den Ausfahrten und Rallyes von seiner besten Sonnenseite.

Nach dieser erst 6. Auflage der IN SZENE insgesamt war ich wie-
der angenehm iiberrascht, wie weite Wellen dieses Magazin ge-
schlagen hat und wie eng verzahnt das Sauerland doch mit der
Eifel ist. Auch fiir mich steht aktuell der zweite Versuch nach
meinem kleinen Unfall im letzten Jahr zum BELMOT-OIdti-
mer Grand Prix an und mit einem Lacheln im Gesicht denke ich
noch an die ,,1. ADAC Classic Rallye um den Preis der Ahrquel-
le“ im kleinen Ortchen Blankenheim in der Eifel zuriick, wo ich
die Moglichkeit hatte, mit vier Vorfahrzeugen das Ganze zu be-
gleiten. Mit meiner Berichterstattung im Innenteil zeige ich, wie
vor Ort schone Dinge durch Zufall einfach geschehen und ich
mich schon manchmal fast , kneifen” sollte, um wahrzunehmen,
dass es kein Traum ist. Deshalb mdchte ich Euch allen an dieser

Stelle ein grofles Dankeschon sagen, fiir alle mit Euch erlebten
Momenten, rund um die historischen Fahrzeuge, die oft schon
so ein beachtlich langes Leben mit sich bringen und immer
noch so gut aussehen. Natiirlich dank der tollen Besitzer, die
sich der oft mithevollen Restauration und weiteren Pflege ihrer
Oldtimer-Schitzchen annehmen. Viel Zeit, Mithe und Herzblut
flief}t dort hinein und dafiir gebiihrt Euch allen ein grofer Re-
spekt und Bewunderung meinerseits. Alles, was ich fiir meinen
Teil sehr gerne dazu beisteuern mochte, ist das Ganze in einer
Story festzuhalten. Jedes historische Fahrzeug verdient Beach-
tung und das nétige Podium dazu, wie ich finde - egal ob im
urspriinglichen ,,Mantel“ mit Patina-Ansatz oder in Hochglanz
herausgeputzt. Genau das war meine Intension, was mich als
bisher stille Bewunderin neben meiner Affinitat zu historischen
Fahrzeugen und der alten Technik dazu veranlasste, die IN SZE-
NE im letzten Jahr ins Leben zu rufen. Ein junger BMW-Fahrer
sagte neulich noch zu mir: ,,Echt super, das Magazin - es gibt
nichts vergleichbares®. O.k., mehr Lob geht nicht...

Wer die IN SZENE abonnieren mochte, hier noch einmal der
Link zur Registrierung fiir einen regelmafligen Bezug des Maga-
zins: www.rundblick-hochsauerland.de/in-szene/

Ganz herzlich mochte ich zu guter Letzt meiner Leserschaft, den
Fotografen, Oldtimerclubs und allen Anzeigenpartnern danken,
die so hinter meinem Produkt stehen.

Herzlichst,

Birgit Lauber
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B OldrtiMmerTERMINE

September

02.-05.09. 5. AvD- o6hrl-Klassik, Schmallenberg

04.09. Mendener Oldtimer Stammtisch,
Schiitzenplatz Platte Heide ab 18 Uhr
05.09. 14. ADAC Ederbergland-Classic fiir Youngtimer

und Oldtimer Ausfahrt im Landkreis
Waldeck-Frankenberg,
Start: Marktplatzgeldnde im OT Battenfeld

05.09. Arnsberg-Klassik, AMC Arnsberg
06.09. Romantikhotel Platte, Oldtimertreff Attendorn e. V.
06.09. 8. Lippe-Hellweg Oldtimer-Tour,
Rotaract Lippe-Hellweg
12.09. Hanse Classic, Oldtimerfreunde Medebach
12.09. Oldtimertreffen Medebach Gut Glinfeld,
Oldtimerfreunde Medebach
12.09. 28. Medebacher Oldtimertreffen
13.09. Treffen Bestwig-Ramsbeck ab 11 Uhr,
MSC Valmetal
13.09. 26. ADAC Bad Sassendorf Classic, ADAC Westfalen
20.09. Olper Oldtimerfahrt, AMC Olpe
24.-27.09. Techno-Classica Dortmund, Messe
26.09. Herbstausfahrt
26.09. Oldtimer am Rohnscheid Ausfahrt,
Fc Sauerlandia Hovel
27.09. Oldtimertreffen Arnsberg, AMC Arnsberg
Oktober
02.10 wis Historic, zw. Nuttlar und Kallenhardt
24.10. Stammtisch um 19 Uhr im OCM-Clubheim,

Hengsbeke 17, 59964 Medebach

November

08.11. Zantner Fahrt, AMC Arnsberg

Regelm. Treffen

01.04.- 31.10.

. jeden Sonntag
Biiren-Almeauen 10-14 Uhr,
Oldtimerfreunde Biiren

. jeden 2. So. im Monat
Bestwig-Ramsbeck ab 11 Uhr, MSC Valmetal,
Oldtimerstammtisch Brilon,
https://msc-oenetal.de/

. jedem dritten Sonntag im Monat
Regelmafiige Oldtimer-Treffen auf dem Parkplatz
des REWE-Markts, Medebach, Glindfelder Weg 1,
ab 10-12:30 Uhr - ohne Anmeldung
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WennN Klassiker
dem Herbst entgegenfahren

Anzeige

Die warmen Sommertage werden langsam weniger, die ersten
Blatter verfarben sich und die Oldtimersaison geht allmahlich
in ihre letzte Phase. Noch stehen Ausfahrten, Treffen und ge-
meinsame Touren auf dem Programm - doch viele Oldtimer-
freunde richten ihren Blick bereits auf die Zeit danach.

Gerade jetzt ist Gelegenheit, sich um Themen zu kiitmmern, die
wihrend der Saison oft in den Hintergrund treten. Begutach-
tungen nach einer Restaurierung, die Uberpriifung des Fahr-
zeugwertes, technische Anderungen oder Fragen rund um das
H-Kennzeichen lassen sich ohne Zeitdruck angehen. Auch klei-
nere Unfallschdden oder Auffilligkeiten aus der Saison kénnen
jetzt fachgerecht bewertet und dokumentiert werden.

Als Ingenieurbiiro Lange & Brandenburg begleiten wir Old-
timerfreunde bei genau diesen Themen - von Oldtimerbewer-
tungen und Schadengutachten bis hin zu technischen Begut-
achtungen und Fragen rund um historische Fahrzeuge. Mit
Erfahrung, Fachwissen und der Leidenschaft fiir klassische
Automobile stehen wir Ihnen das ganze Jahr tiber zur Seite.
Denn auch wenn Klassiker dem Herbst entgegenfahren, be-
ginnt bereits die Vorbereitung auf die néchste Saison.

Ingenieurbiiro Lange & Brandenburg
Keffelker Strafle 32

59929 Brilon |
Tel. 02961-1511 | Fax 02961-1618 Fotos: Ing.-Biiro Lange & Brandenburg
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Eine gelungene Premiere IN der Eifel

mit tollen Begegnungen bei der 1. ADAC Classic Rallye
um den Preis der Ahrquelle

Die 1. ADAC Classic Rallye um den Preis der Ahrquelle fand vom
3. bis 4. Juli mit Start und Ziel an der Weiherhalle in Blankenheim,
der schonen Eifel statt. Es handelte sich hier um eine zweitagige
sportliche Orientierungsfahrt auf kurvigen und teils engen Stra-
Ben der Eifel fiir historische Fahrzeuge und Youngtimer mit insge-
samt rund 450 km Asphaltstrecke auf Streckenabschnitten legen-
dérer Eifelrouten. Uber 64 Fahrzeuge waren gemeldet.

Die Route verband klassische Wertungspriifungen bekannter Ver-
anstaltungen wie der Rallye Blankenheim, Oberehe, Daun, Kéln-
Ahrweiler, der Olympia Rallye sowie der Deutschlandrallye. Fiir
die Teilnehmer gab es vier GLP-/Sollzeitpriifungen auf gesperrten
Strecken sowie Orientierungsaufgaben aus Chinesenzeichen, Kar-
tenschnipseln, Folienskizzen, Wegpunkten und diversen Gleich-
mafligkeitspriiffungen. Fahrer und Beifahrer waren gefordert.
Streckenausarbeitung, Ansagen, Schnittberechnungen und das
Fithren der Bordkarte gehorten ebenso dazu sowie mindestens
eine technische Fahrpriifung pro Tag.

Veranstaltet wurde diese tolle Auftakt-Veranstaltung von der
Sportfahrer Gemeinschaft Schonau e. V. und dem Motorsport-
Club Oberehe e. V. im ADAC.

Schon seit der Einladung von André Weber im September 2025
hatte ich mich auf diese Veranstaltung gefreut und bin ihr gerne
gefolgt. Obwohl ich terminlich zweimal umdisponieren musste,
konnte ich es ermoglichen, am ersten Tag noch abends anzureisen
und am zweiten Tag dabei zu sein. Da ich eine Rallye zur anschlie-
Benden Berichterstattung am liebsten als neutrale Beifahrerin be-
gleite, ganz ohne den Druck, den Fahrer zu einer guten Platzierung
zu katapultieren, war ich iiber die Moglichkeit begeistert, mit vier
verschiedenen Vorfahrzeugen mitzufahren. So hatte ich die Mog-
lichkeit, Fahrer und Fahrzeug als Ganzes kennenzulernen.

Am Morgen des 4. Juli ging alles ganz schnell - zum friihstiicken
blieb keine Zeit. Deshalb hatte man mir ein Lunchpaket gepackt
und los ging es. Bei meinem ersten Vorfahrzeug, in dem ich Platz
nehmen durfte, handelte es sich um den Mercedes-Benz 280SL
der Baureihe R107 als Cabriolet von Gerd Leuther, Baujahr 1985.
Urspriinglich wurde er sogar in Santa Barbara, Kalifornien zu-
gelassen. Bis zum Jahr 2017 blieb er Eigentum des Erstbesitzers.

Fotos: Birgit Lauber

Dieser verstarb im Jahr 2017 und die Erben haben das schone Cab-
riolet verkauft. Kdufer war zuerst die Firma Aldering in Brummen,
Niederlande. Dort hat Gerd L. auf der Suche nach einem perfekten
Oldtimer den Mercedes gefunden, gekauft und Stofstangen sowie
Scheinwerfer auf deutschen Standard umgebaut. Mit diesem Fahr-
zeug hat er einen echten ,Gliicksgriff“ gelandet, denn er besitzt
noch die Originallackierung und musste nicht restauriert werden,
mit ,,Matching Numbers®, also die wichtigsten Baugruppen wie
Motor, Getriebe und weitere Komponenten sind original passend
zur Fahrgestellnummer. Der kriftige Motor M110 mit legendédrem
2,8-Liter-Reihensechszylinder mit DOHC-Technik, zwei obenlie-
genden Nockenwellen und 185 PS mit Einspritzung gilt als dreh-
freudig, langlebig und robuster Klassiker. Die Laufleistung betrug
95.345 km. Die Ausstattung umfasst eine Klimaautomatik, Sitzhei-
zung, Echtlederausstattung und ein sehr einfach im Handbetrieb
zu bedienendes Verdeck. Der Zustand des Autos laut Gutachten
ergab auf Anhieb eine zwei plus. Der Motor klang sehr solide und
mit Gerd hatte ich eine tolle Unterhaltung tiber Land und Leu-
te, Gott und die Welt. Sein Auto pflegt er so gewissenhaft wie ich
selbst - er hatte sogar verschiedene Staubtiicher mit unterschied-
lichen Oberflachen dabei. Kein Stdubchen war zu finden. Hier war
ich mir sofort sicher - einen besseren Besitzer konnte der Merce-
des nicht finden, es sollte so sein.

IN Szene / Ausgabe 7 / 2026



Das zweite Vorfahrzeug, in dem ich die Ehre hatte mitzufahren,
war der Fiat X1/9 Exclusiv von Andreas Schiittler. Mit 1.300 ccm
Hubraum, 73 PS und aus dem Baujahr 1978. Das Auto wurde in
fiinf Jahren Arbeit originalgetreu restauriert. Es wurde komplett
bis auf die Rohkarosse alles demontiert, entlackt und neu auf-
gebaut. Unzdhlige Stunden wurden damit verbraucht, neue Ka-
rosserieteile auf der Richtbank zu verschweiflen, weil er anfangs
ziemlich 16chrig war. Da selbst die Kotfliigel mit der Karosserie
verschweiflt sind, hat alles zusammen einige Zeit in Anspruch
genommen. Karosseriebau ist zum Gliick das grofSe Hobby von
Andreas S., so konnte er diesem schénen Modell ein neues Le-
ben einhauchen. Als gelernter Heizungs- und Liiftungsbauer ist
ihm der Umgang mit Blech bekannt. Gute Teile zu finden, war
anfangs ein echtes Problem, aber viele Teile hat er vom Nieder-
landischen Fiat X1/9-Club bekommen. Andreas S. ist viele Jahre
Rallyes gefahren, hat manches Mal auch einige Verletzungen da-
vongetragen und richtig Gliick gehabt, wie er mir wihrend unse-
rer Tour berichtete. Andreas L. hatte fast 15 wunderschone Jah-
re im Motorrennsport und auf der Nordschleife verbracht. Die
letzten drei Jahre waren auch richtig erfolgreich zusammen mit
seinen Copilot André Weber, einem Mitorganisator der ,,Classic
Rallye, um den Preis der Ahrquelle® und Andreas S.: zweimal,
mit einem Opel Kadett GSI 16V, die Rallye ,, ADAC Nordrhein
Gaupokal® Meisterschaft gewonnen und einmal Vizemeister ge-
worden. Zum Schluss durfte er sogar bei der Rallye-Weltmeis-
terschaft als Gastfahrer auf einen Mitsubishi Lancer Evo starten.
Ich fragte Andreas S., wie er zu diesem Auto kam. ,Ich wollte
mir den Fiat, nach unserem schweren Unfall bei der Rallye Koln
Ahrweiler 2005 mit dem Toyota Celica, als Therapie-Objekt an-
schaffen®, so Andreas S.. Aber jetzt sollte Schluss sein und nun
musste eine neue Aufgabe her. Ein Rallyefreund von Andreas S.
namens Horst Cremer aus Essen meinte nur, er habe vier Fiat
X1/9, die sollten entsorgt werden. Als Andreas S. dort ankam,
stand sein jetztiger Fiat schon fertig verladen auf dem Anhénger.
Horst C. meinte lediglich zu Andreas S.: ,Den kannst Du Dir zu
Hause anschauen, der muss weg®“ Der Preis stimmte, also nahm
Andreas S. ihn mit und restaurierte ihn. Am Anfang fand er den
Fiat X1/9 wirklich nicht schoén, aber jetzt gibt er ihn nicht mehr
her. Das kann ich verstehen, denn dieses Fahrzeug war das erste
offizielle Sondermodell des mittelmotorigen Targa-Sportwagens
im deutschsprachigen Raum und macht mit seiner auflerge-
wohnlichen Form echt etwas her, wie ich finde. Andreas passt zu
diesem Fahrzeug, denn in unserem Gesprich stellte sich heraus,
dass er auch ein ehemaliger Triathlet ist. Sport und Autos - das
waren sofort die Themen, wofiir wir beide brennen. Wir haben
viel geredet und gelacht, als wiirden wir uns schon ewig kennen
und dabei festgestellt, dass wir beide ,,positiv verriickt“ sind.

Andreas Schiittler bei fritheren Ralleys | Foto: Privat



Nach der Mittagseinkehr wechselte ich in das dritte Vorfahrzeug,
den Renault R5 Turbo 2 von Reinhard Sesterheim. Mit seinen
160 PS, vier Zylindern und 1.400 ccm Hubraum ist er ein ech-
ter Powerzwerg. Der Mittelmotor gibt ihm den idealen Schwer-
punkt fiir eine absolut gute StrafSenlage. Der Heckantrieb und die
markante, breite Karosserie sind fiir den Rallye-Einsatz perfekt
konzipiert. Gebaut im Jahr 1984 in Dieppe/Frankreich ist er seit
zehn Jahren im Besitz von Reinhard S., darunter mit zwei Jahren
Restaurationsdauer. Der Renault 5 Turbo wurde in den Jahren
von 1980 bis 1982 in einer Stiickzahl von rund 1.690 Exemplaren
gebaut, vom Turbo 2 wurden bis zum Jahr 1986 insgesamt 3.180
Exemplare gefertigt. Bei diesem Auto war ich mir sicher - er
schaftt die Berge in der Eifel spielend. Hier hatte ich nicht nur mit
einem krass dréhnenden, echten Rallyefahrzeug die Ehre, son-
dern neben mir saf$ auf dem Fahrersitz auch eine echte Rennle-
gende. Hier schlief3t sich wieder der Kreis, denn oft war Reinhard
S. auch zu Rainer Braun an das Mikrofon gebeten worden. In den
90er-Jahren ist Reinhard S. einer der erfolgreichsten Renault 5-
und Clio-Cup-Piloten gewesen. Viele Siege konnte er tiber meh-
rere Jahre am heimischen Niirburgring auf der Nordschleife ein-
fahren, in den ewigen Bestenlisten gehort er tatsdchlich zu den
Besten. Nicht nur ein guter Racer, auch von der Technik versteht
er einiges. Heute ist er Inhaber von Sesterheim Racing (Sester-
heim-Motorsport), einem Rennsport- und Kfz-Betrieb des ehe-
maligen Deutschen Meisters im Renault-Clio-Cup. Die Werk-
statt hat ihren Sitz in Uxheim in Rheinland-Pfalz. Bekannt ist das
Team vor allem durch seine langjahrige Historie im Renault-Mo-

Oberes Foto: Birgit Lauber

torsport und bei Rennen auf dem Niirburgring. Nicht umsonst
wird er in vielen Textpassagen in dem Buch von Rainer Braun
,»25 Jahre Renault-elf-Pokal Chronik eines Erfolges® erwéhnt, so-
wie auf vielen Fotos veranschaulicht bei seinen Siegen, aber auch
ungliicklichen Lagen und in Action abgebildet. Als echter Eifela-
ner mit allen Eigenheiten dieser Bevolkerungsgruppe: Wenn er
Unrecht wittert, wird er zum Tier. Das machte ihn zum echten
Kumpeltyp, war durch seinen Ehrgeiz auch sehr implulsiv. Ich
habe ihn an diesem Tag wirklich als echten Kumpeltyp kennen-
gelernt. Es war eine wahre Freude, mit diesem laut réhrenden
Renault die Berge in der schonen Eifel hoch zu fliegen!

“Bildquelle: © Renault sport
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| Reinhard Sesterheim bei friiheren Ralleys | Fotos: Privat

Zu meiner Fahrt im vierten Vorfahrzeug tauschte ich den
Platz mit Mitorganisator André Weber und stieg in den
Chevrolet Camaro von Andreas Brenner ein. Der Chev-
rolet Camaro aus dem Jahr 1978 gehort zur zweiten Ge-
neration des bekannten US-Sportwagens.

Er zeichnet sich durch eine lange Motorhaube sowie ein
markantes Facelift mit neuen Front- und Heckpartien
aus. Andreas B. besitzt seinen Camaro seit dem Jahr 1988.
Nachdem er mit dem Motorradfahren aufgehort hatte, hat
er ihn als Zweitwagen genutzt, da dieses Fahrzeug fiir den
taglichen Betrieb zu kostspielig ist.

Im Jahr 2006 wurde der Camaro abgemeldet und stand
nur noch in der Fahrzeughalle herum.

Im Jahr 2025 wurden Motor, Achsen, Getriebe und Elekt-
ronik iberholt. Im Mai diesen Jahres ist der Camaro fertig
geworden. Lackierung und diverse Schonheitsmakel sol-
len im kommenden Winter angegangen werden. Andreas’
ruhige Art macht ihn zum passenden Fahrer fiir seinen
Camaro, den er souveran durch jede schmale und kurvige
Strecke in der Eifel lenkt.
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Weil ich mich mit Reinhard Sesterheim tiber Sabine Schmitz,
der einstigen ,Queen des Niirburgring®, unterhalten hatte,
meinte er, eine ihrer beiden Schwestern wire hier vor Ort da-
bei. Zu guter Letzt hatte ich dann tatsdchlich die Moglichkeit,
sie und Helmut Mager personlich kennenzulernen.

Helmut Mager und seine Beifahrerin Susanne Schmitz aus Niir-
burg kennen sich durch oftmalige Besuche der Autorennen mit
seinem Vater schon aus Kindertagen - Helmut M. war damals
11 Jahre alt und Susanne S. etwa 6 Jahre alt. Die beiden nahmen
bereits als Team am Ford Mixed Cup im Jahr 1990 teil. An die-
sem Wochenende war man erstmalig, nach 36 Jahren, wieder
gemeinsam unterwegs. Angereist waren sie mit einem BMW-Z1
Roadster. Die Gesamtproduktion belduft sich auf 8.000 Fahrzeu-
ge, darunter wurden nur 141 Stiick in der Lackfarbe ,,Fun-Gelb*

SCHAFER krz-meistervetrich
arco @D

Jair 1899

* Unfallinstandsetzung
* Abschleppdienst
» Kfz-Teile und -Zubehdr

~1sSISTANCE Winterberger StraRe 12
59964 Medebach-Kiistelberg

K.E Ciub Telefon: 02981/1240
Europa Mobil: 0171 4741318

D DEKRA mittwochs + freitags HU und AU im Hause.

Aktionszeitraum 01 . 05.2026 — 28.02.2027

TECKENTRUP
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Schmiedemeister und
staatl. gepr. Restaurator
im Schmiedehandwerk

Installations- und

udiger
=
I I I e c k e Heizungsbaumeister
EWS-Schweillfachmann

WeberstraBe 2 - 59955 Winterberg - Telefon 02983 478
Telefax 969512 - www.kunstschmiede-willecke.de
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und nur zwei in einer Individual-Lackierung ausgeliefert. Nach
langerer Roadster-Enthaltsamkeit in den 60er- und 70er-Jahren
tiberraschte BMW im Jahr 1987 die Fachwelt mit einem moder-
nen Prototyp. In aller Stille hatte die BMW Technik GmbH einen
futuristisch gestylten Sport-Zweisitzer mit Kunststoftkarosserie
zur annihernden Serienreife entwickelt. Dieser Z1-Roadster er-
regte so viel Interesse, dass BMW ab Mitte des Jahres 1988 eine
Kleinserie auflegte. Mit der Antriebstechnik des BMW 325i und
stilistischen Finessen wie den versenkbaren Tiiren entwickelte er
sich auf Anhieb zum automobilen Liebhaberstiick. Bei diesem
fun-gelben BMW Z 1 handelt es sich um einen sogenannten Vor-
serien-Pressewagen und er kam bei der Presse-Vorstellung in
Punta Ala (Ttalien) zum Einsatz. Zweiter Besitzer laut der BMW
Technik GmbH war Sabine Zemelka, die mafgeblich an der Ent-
wicklung dieses Fahrzeuges beteiligt war und selbst die Interieur-
Gestaltung verantwortete sowie die sechs Farbtone mitbestimm-
te. Der jetzige Fahrer tibernahm das Fahrzeug im Jahr 1992 und
halt dieses seit 34 Jahren in seinem Besitz.

Es war total schon, Susanne Schmitz kennenzulernen. Sie war
aus London angereist, um zur 1. ADAC Classic Rallye um den
Preis der Ahrquelle in der alten Heimat dabei zu sein und sie
zeigte mir sogar alte Fotos ihrer Schwester. [BL]

Fotos: Birgit Lauber
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Leitbild des Oldrimer
Hobby Clubs AnrochTe

Das Leitbild des Oldtimer Hobby Clubs verkorpert die Grund-
prinzipien und Werte, die den Oldtimer Hobby Club Anr6chte
leiten und inspirieren. Wir sind eine Gemeinschaft von En-
thusiasten, die sich der Bewahrung, Pflege und dem Genuss
von historischen Fahrzeugen verschrieben haben. Unser Club
steht fiir eine einladende und respektvolle Atmosphire, in der
Gleichgesinnte zusammenkommen, um ihre Leidenschaft fur
Oldtimer zu teilen.

1. Bewahrung des Kulturerbes: Wir sehen es als unsere Verant-
wortung an, das kulturelle Erbe der Automobilgeschichte zu be-
wahren. Durch die sorgfiltige Restaurierung und Erhaltung von
Oldtimern tragen wir dazu bei, die Geschichte und die technolo-
gische Entwicklung der Fahrzeuge fiir zukunftige Generationen
lebendig zu halten.

2. Gemeinschaft und Freundschaft: Unser Club fordert ein herz-
liches und offenes Umfeld, in dem Mitglieder Freundschaften
schlieffen und sich gegenseitig unterstiitzen konnen. Wir teilen
unser Wissen, unsere Erfahrungen und unsere Geschichten tiber
Oldtimer, um eine starke Gemeinschaft aufzubauen.

3. Wissensaustausch und Bildung: Wir streben danach, unser
Verstdndnis fiir Oldtimer zu vertiefen, sei es durch Fachvortra-
ge, Workshops oder Exkursionen zu historischen Stétten. Durch
kontinuierlichen Wissensaustausch und Bildungsinitiativen for-
dern wir das lebenslange Lernen unter unseren Mitgliedern.

4. Respekt fur die Umwelt: Obwohl wir die Faszination fur his-
torische Fahrzeuge teilen, sind wir uns der Umweltauswirkun-
gen bewusst. Wir bemiihen uns, umweltbewusstes Verhalten zu

e OE=:10
SCHUTTE-dUTOMOBILE e

Finden Sie lhr
Wunschauto

Bestellung auf Wunsch von
Neu-, Jahres- und Gebrauchtwagen,
Finanzierung - Autovermietung

Remmeswiese 2a - 59955 Winterberg
Tel.: 02981/928190 - info@schuette-automobile.de

www.schuette-automobile.de
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fordern, sei es durch verantwortungsvolle Fahrpraktiken oder
die Unterstiitzung von Projekten zur umweltfreundlichen Res-
taurierung.

5. Gemeinniitzigkeit und soziales Engagement: Wir sind stolz
darauf, Teil der Anrochter Gemeinschaft zu sein, und setzen uns
dafiir ein, unser Wissen und unsere Ressourcen fiir gemeinniitzi-
ge Zwecke einzusetzen. Wir unterstiitzen lokale Veranstaltungen,
spenden an wohltitige Organisationen und leisten unseren Bei-
trag zur Starkung unserer Umgebung.

6. Fahrvergniigen und Genuss: Unser Club feiert die einzigartige
Erfahrung, die das Fahren und Betrachten von Oldtimern bietet.
Wir organisieren Ausfahrten, Treffen und Ausstellungen, um die
Freude am Fahren und die Schénheit dieser historischen Fahr-
zeuge zu erleben und zu teilen.

Das Leitbild des Oldtimer Hobby Clubs spiegelt unsere Leiden-
schaft, unser Engagement und unsere Verantwortung gegeniiber
der Vergangenheit und der Zukunft wider. Wir heiflen jeden will-
kommen, der sich unserer Mission anschlieflen mochte, und laden
alle ein, Teil des Oldtimer Hobby Clubs Anrdchte zu werden.
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FaAhrzeug Markr

MAZDA CX-7 zu verkaufen
Diesel, schwarz,
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Das Nationale Automuseum Als
PublikumsmagNeT seit 2027%

Einzigartige Sonderausstellung der Rallye-Legenden

Seit der Eroffnung am 23. Juli 2023 haben bereits mehr als
275.000 Giste aus aller Welt das Nationale Automuseum The
Loh Collection besucht. Auch 2026 entwickelt sich sehr positiv:
Fir das laufende Jahr rechnet das Museum mit deutlich mehr als
100.000 Besuchern.

Die Begeisterung zeigt sich nicht nur vor Ort, sondern auch on-
line: Auf Instagram folgen der Loh Collection inzwischen mehr
als 140.000 Menschen.

Neben der Dauerausstellung mit rund 130 Fahrzeugen sind vor
allem die Sonderausstellungen ein Publikumsmagnet: Nach 100
Jahre 24h Le Mans, Ferrari Meisterstiicke und Grand Prix Legen-
den geht es aktuell um Motorsport abseits befestigter Wege:
Rallye-Legenden - Zeitreise auf Asphalt, Schotter und Schnee
steht aktuell auf dem Programm. Portraitiert mit ausgesuchten
Fahrzeugen im Rahmen einer faszinierenden Ausstellung eines
Jahrhunderts Rallyegeschichte.

Diese einzigartige Zusammenstellung von Fahrzeugen erzahlt
die Geschichten der verschiedenen Epochen, der Entwicklung
der Fahrzeugtechnik sowie von den Leistungen der Sportler.

Die spektakuldre Ausstellung wurde im Mirz erdffnet und kntipft
an die weltweit beachtete Ausstellung ,Grand Prix - Ikonen der
Konigsklasse® an. Die Bandbreite der ausgestellten Fahrzeuge

Fotos: Nat. Automuseum The Loh Collection
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reicht von Vorkriegsfahrzeugen aus dem Starterfeld der Rallye
Monte Carlo tiber Ikonen der Gruppe-4-Zeit und eine einzigarti-
ge Zusammenstellung der legenddren Gruppe-B-Monster bis hin
zu den Meisterstiicken der WRC-Ara. Aber auch Meilensteine aus
der Historie des Marathon-Klassikers, der Rallye Dakar gehoren
zum spektakuldren Ensemble der neuen Sonderausstellung.
Einen nochmals weiteren Blick auf Technologien und ihren
Wandel in 140 Jahren Automobilgeschichte gewdhrt der umfang-
reiche Fundus der Loh Collection. Dabei bildet historische In-
dustriearchitektur einen ansprechenden Rahmen fiir die gut 130
ausgesuchten Fahrzeuge. Darunter befinden sich Grand-Prix-
Ikonen, Le-Mans-Gewinner, DTM-Stars, Supercars aus vielen
Jahrzehnten, Design-Tkonen und atemberaubende Einzelstiicke
sowie zahllose weitere Klassiker mit Geschichte(n). Dartber hi-
naus erzdhlt das Nationale Automuseum Standort- und Indus-
triegeschichte. Mit umfangreiche Aktivitdten auf der zudem als
Campus fungierenden Ausstellungslocation ist das Nationale
Automuseum auch eine anerkannte Bildungsstitte.

Von den Ideen der Ingenieure und vielen weiteren interessan-
ten Geschichten aus der Rallyeszene erzahlt auch das parallel
zur Ausstellung gleichnamig erschienene Buch. Es stammt vom
renommierten Autor und Motorsportexperten Jorg Walz mit ei-
nem Vorwort von Christian Geistdérfer, dem Co-Piloten an der
Seite von Walter Rohrl. Das Buch portraitiert die Ausstellungs-
fahrzeuge und bietet den Leserinnen und Lesern dariiber hinaus
umfassende Informationen zu weiteren Rallye-Darstellern und
zahlreichen Aspekten des Sports.

Auch damit kniipft das Nationale Automuseum nahtlos an vor-
herige Sonderausstellungen an. Dariiber hinaus bietet der gut
sortierte Shop des Nationalen Automuseums eigens fiir die Son-
derausstellung aufgelegte Modellfahrzeuge und Automobilia.
Wer auf der Suche nach originellen Sammlerstiicken ist, sollte
sich Sonntag, den 14. November 2026, rot im Kalender notieren.
Das Nationale Automuseum ladt an diesem Tag erneut zur gro-
Ben Charity-Auktion ein.

In bewdhrter Kooperation mit dem Auktionshaus Ni-Cola
Classics, den Experten fiir Oldtimer und automobile Rarititen,
werden auch in diesem Jahr wieder besondere Exponate unter
den Hammer gebracht.

Gebote konnen sowohl live vor Ort als auch online abgegeben
werden, weitere Infos folgen auf der Homepage.

Letzter Offnungstag der reguliren Dauerausstellung ist am 22.
November 2026. Wer die automobilen Klassiker noch einmal aus
néchster Nahe betrachten mdchte, sollte sich also beeilen.

Hinweis fiir die kommenden Monate: Keine Sorge, Das Nationa-
le Automuseum geht nicht komplett in die Pause! Die Sonderaus-
stellung bleibt fiir alle Besucher bis Ende des Jahres getfnet. [BL]

Fotos: Nat. Automuseum The Loh Collection

=( NATIONALES MUSEUM

¥ THE LOH COLLECTION

Stiftung Nationales Automuseum
The Loh Collection

Museumsstr. 1

35716 Dietzholztal-Ewersbach
Telefon: +49 2774 923 650

E-Mail: info@nationalesautomuseum.de Follow us

www.nationalesautomuseum.de
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durch und durch

Eine Geschichte von Hans-Josef GruR (Uppu) aus Winterberg

Hans-Josef Gruf3, in Winterberg kurz als
»Uppu“ bekannt, ist ein echtes Winterber-
ger Original.

LUppu’, wie das gleichnamige Bistorant
und der Bikeverleih am Waltenberg, im
Zentrum von Winterberg.

Sport prigte schon immer Uppus Leben
und ist fiir thn nicht wegzudenken. Egal
ob Biken, Skispringen oder Drachentflie-
gen. Total angstfrei wurde damals alles
von ihm in Angriff genommen. Zu dieser
Zeit spielten auch die Autos eine grofie
Rolle. Aber dazu komme ich spater.

Als ehemaliger Sohn einer Metzger-Fa-
milie liegen hier seine Wurzeln. Im Jahr
1976 startete der Betrieb in Form eines
Imbiss namens ,,Uppu‘s Wurstkiiche, bis
spater Uppu den Betrieb seines Vaters
tibernahm. Der damaligen Konkurrenz
der Spupermirkte geschuldet, wurde die
klassische Metzgerei aufgegeben und kon-
zentrierte sich weiter auf den Imbiss, der
sich ab dem Jahr 1992 zu einem sehr be-
liebten Bistorant und Treffpunkt bis heute
in Winterberg entwickelte.

Im Jahr 1961 wollte Uppu im zarten Alter
von 12 Jahren gerne auf der ehemaligen
Margareten-Schanze in Neuastenberg
zum Skispringen antreten, wurde aber
in seinem Alter noch nicht zugelassen.
Kurzerhand beschloss er, allein auf der
Jugendschanze, neben der St. Georg-
Schanze in Winterberg zu springen. Als
Folge brach er sich den Oberschenkel.

18.
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Auch einen Wirbelsdulenbruch zog er
sich bereits zu und hob wenige Wochen
spater wieder vom Schanzentisch ab. Mit
seinem damaligen Kumpel Alfred Gro-
sche sprang er immer weiter um die Wette
und liefd sich von Trainer Berthod Winker
weiter formen. An diversen Wettkdmpfen
wurde teilgenommen. Uppu, sehr ehrgei-
zig, blieb also dran und trat im Jahr 1967
bei den Deutschen Jugendmeisterschaften
in Schonach an, wo er um einen halben
Punkt den 1. Platz verfehlte. Spater hing
Uppu jedoch die Sprungski an den Nagel,
um in die Fuflstapfen seines Vaters zu tre-
ten, um ebenfalls Metzger zu werden. Um
neue Erfahrungen in dieser Branche zu
sammeln, bereiste er Diisseldorf, kam je-
doch nach Jahren wieder zuriick ins Sau-

erland,- Seinem bis heutigen Mittelpunkt
im Leben als Zusammenkunft mit dem
Kumpels und allem was dazu gehort. So
kam er auch im Jahr 1975 zum Drachen-
fliegen mit Elmar Miiller, zuerst im Sauer-
land mit Starts auf den hiesigen Bergen,
spater auch in den Alpen.

Trotz Job und Familie blieb er seinem
hauptsichlichen Hobby, dem Biken, im-
mer treu und gerit bis heute ins Schwir-
men. Mit dem ersten Fahrrad Anfang der
80er-Jahre fing alles an. Der Rahmen war
eigentlich viel zu grof3, aber wenigstens
war es mit fetten Reifen und Stollen be-
stiickt. Eine echte Leidenschaft entwickel-
te sich und neben vielen Alpenquerungen
wurde auch in der Heimat viel ,verhack-
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stiickt“- so auch die in der 6-kopfigen
Clique geborene Idee, darunter Georg
Brinkmann, der spatere Betreiber des Ski-
gebiet Kappe in Winterberg: Warum sich
nicht auch mit dem Bike am Ankerlift
hoch ziehen lassen und den Skihang he-
runterfahren? Ende der 90er-Jahre wurde
deshalb tiberlegt, wer dazu einen Lift zur
Verfligung stellen konnte, so bot sich die
Kappe an. Uppu kam diese Idee auf einer
der zahlreichen Touren in den Alpen. Ge-
nauer genommen im Urlaub in Bischofs-
mais, am Geiflkopf, wo es damals den
ersten Bikepark gab. Warum also so etwas
nicht auch im Sauerland etablieren?- Kur-
zerhand, wieder in Winterberg angekom-
men, wickelte Uppu mit Clique am Kap-
penlift, das Seil des Ankerlifts um den
Lenkerkopf des Bikes, sicherte solches mit
der Hand und lief3 sich hoch ziehen. Pha-
nomenal - es funktionierte! So war fiir ihn
und seine Kumpel ein neuer 3-monatiger
Spaf3 gefunden und die Idee des heutigen
Bikeparks geboren.

Das Mountainbiken hat sich Uppu bis
heute als Mittelpunkt bewahrt, auch als er
aus Diisseldorf in den heimischen Betrieb
zuriickkehrte.

Nun aber zur anderen Seite von Uppu,
dem ,Autonarr® Sein erstes Auto war
damals ein Opel Kadett A Coupé mit 48
PS. Aber auch ein NSU TT mit stolzen
103 PS bei nur 640 kg Gewicht ist er da-
mals gefahren. Ebenso einen Opel GT als
einfache Variante fiir damals stolze 10.450
DM. Leider hielt dieser nur 3 Monate und
500 Kilometer. Die Bremsen waren nach
seiner Schilderung nicht fihig, das Auto
unter Kontrolle zu halten. ,,Mit diesem
Auto bin ich im freien Flug damals riick-
wirts in den Wald geflogen®, so Uppu.




Ein Opel Kadett B ohne Straflenzu-
lassung, der nur fir Stunts auf dem
Acker diente- iiberwiegend ,Am rau-
hen Busch®, ebenso wie ein VW Kifer,
den er fiir nur 10 Pfennig gekauft hatte
und auch nur auf dem Acker erprobt
wurde. Mit dem besagten Opel Kadett
B kam er einige Male beim tiberfahren
der ,,Ackerfohre so richtig ans fliegen,
nachdem der Opel mit Anlauf tiber das
Feld hochgedreht wurde.

Mit seinem Renault Alpine A110 hatte

& Blkeverlel

Hier bekommst du alles, was dein Bikerherz
begehrt. Mitten im Bikerparadies Winterberg,

nur einen Katzensprung von abenteuerlichen

Trails und Bikestrecken entfernt.
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er etwas Pech- ein schones Auto, aber
leider fuhr er dieses Auto nur ein Jahr,
weil jede Woche ein Werkstattbesuch an-
gesagt war. Der Renault entpuppte sich
als Unfallwagen, wovon er selbst aber
keine Unfille oder Schiden an dieser
Karosserie verursacht hatte. Nach einem
Streit mit seinem Vater um Uppus dama-
ligen ganzen Stolz, seinen Renault Alpi-
ne, hatte er die Wahl: Entweder das Auto
sollte verschwinden, oder er solle gehen.
Uppu entschied sich zu gehen, mitsamt

- \l;u,w;

Am Waltenberg 19
Winterberg

Telefon 02981/2245
info@uppu-biketours.de

www.uppu-biketours.de

Fotos: privat

seinem Auto...aber nicht weit.

Danach folgte ein schwarz/gelber Opel
Kadett GT/E. Mit diesem Auto hatte er
damals seine Frau Martina kennenge-
lernt und beeindruckt.

Mit dem NSU TT und dem Renault Al-
pine 110 trat Uppu damals sogar bei Sla-
lomrennen in Brilon, Soest und Lippstadt
an. Teilweise auch zusammen mit Paul
Becker aus Wiemeringhausen. Sein Opel
Kadett GT/E in weif3/gelb war ein Homo-
logationsfahrzeug fiir den Motorrenn-
sport. Aus familidren Griinden verkaufte
er ihn schweren Herzens wieder, weil er
eher fiir den Rennsport geeignet war. Als
er ihn verkaufen wollte, bekam er einen
Anruf des Autohauses, dass dieses Fahr-
zeug aus der Ausstellungshalle gestohlen
worden wire.

Ein BMW 323 mit 6 Zylindern und 2,3
I-Motor wurde angeschafft. Danach war
es allerdings vorbei mit den sportlichen
Fahrzeugen, weil das erste Kind mit seiner
Frau Martina unterwegs war. Fortan wur-
den in der Familie Gruf$ also nur noch
familientaugliche Fahrzeuge angeschaftt.
Heute ist er aber auch wieder in Besitz
eines blauen Renault Alpine A110. Einem
modernerem Modell, aber es sollte doch
wieder das Fahrzeug sein, von dem er
sich damals schweren Herzens trennen
mufte. [BL]
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Das VW Ovali Modell

als Cabrio von Thorsten Lenzner aus
Thorsten‘s Kafergarage in Willingen-Usseln

Die Geschichte der Karosseriebaufirma Karmann ist sehr lang und
war stets sehr eng mit der Geschichte von Volkswagen verbunden.
Die ersten Cabrios die auf der Basis des VW-Kaifer entstanden, hie-
Ben Redcliff und Hebmiiller und waren in den 30er- sowie 40er-
Jahren schon sehr begehrte Fahrzeuge. Allerdings entsprach die
Qualitat der Verarbeitung nach dem Krieg nicht den Anspriichen
von Volkswagen. Nach einem grofien Brand im Werk von Heb-
miiller Ende der 40er-Jahre ging die Produktion schlief3lich an den
Karosseriebauer Karmann iiber. Die ersten Modelle wurden auf
der Basis des sogenanten ,,Brezelkifers“ gebaut, wegen der geteil-
ten Heckscheibe. Aber breits nach den Sommerferien im Jahr 1953
wechselte die Karosserie zum sogenannten Ovali Modell, an dem,
wie der Name schon sagt, alles oval war. Einschliefllich der Riick-
leuchten und der neu designten Heckscheibe. Die Produktion der
Cabrios wechselte nun bei Karmann zeitgleich zum Ovali Modell.
Oft auf Kundenwunsch zweifarbig und mit einer besonders hoch-
wertig gearbeiteten Innenausstattung. Bei der Export- Ausstattung
wurde viel Chrom verarbeitet und schon ein teilsynchronisiertes
4-Gang Schaltgetriebe. Sowie mit einem 24,5 PS Motor, wie bei
diesem frithen Modell aus dem Jahr 1953 von Thorsten Lenzner.
Mit einem Motor, der einen besonders schénen Klang unter den
ohnehin schon sehr gut klingenden 4-Zylinder Boxermotoren
von Volkswagen aufweist.

Thorsten Lenzner von Thorsten's Kifergarage in Willingen-Us-
seln hat das Ovali Modell in jeder Bauform immer ganz beson-
ders fasziniert. Deshalb restauriert er bereits seit sehr vielen Jah-
ren zusatzlich eine Limousine mit Faltdach aus dem Jahr 1956
mit einer fiir die damalige Zeit schon hohen Leistung von 30 PS.
Bis zu den Sommerferien im Jahr 1957 wurde der Ovali gebaut.
»Als mir vor fast 20 Jahren dieses unfassbar schone Cabrio ange-
boten wurde, war ich total begeistert davon, weil ich es in einen
guten Grundzustand vorfand und es noch die erste Ausstattung
aufwies, musste es zu mir in meine Sammlung®, so T. Lenzner
schwirmend. Fortan wurde eine grundlegende Uberarbeitung
vorgenommen und eine neue Verdeck-Auflenhaut aus damals
verbautem grauen, Segeltuch-dhnlichem Material musste als
neue ,,Kopfbedeckung® fiir den Ovali her. Als dieses unfassbar

Fotos: Birgit Lauber

schone Kifer-Cabrio dann fertig vor T. Lenzner stand und die
ersten Motorengerdusche von sich gab, wusste er, warum er so
ein grofler Kaferfan geworden ist. Wie ganz bestimmt damals fiir
den ersten Besitzer im Jahr 1953, so ging nun auch fiir T. Lenzner
tiber 50 Jahre spater noch ein Traum in Erfiillung! [BL]

Wenn s um Kéier geht...!

Thorstens Kafergarage

Thorsten Lenzner - 34508 Usseln - Telefon 0171/2169558

www.thorstenskaefergarage.de
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Ein Wochenende

rund um die 79.

STeERNFAHRT des Mercedes Benz /8
Club Deutschland e.V.

bei Automobile Witteler in Brilon

Der Mercedes Benz /8 Club Deutschland e.V. ludt vom 24. -
26.07.2026 beim Autohaus Paul Witteler in Brilon alle /8-Freun-
de/innen, Teilnehmer/innen zum groflen Jahrestreffen und zur
39. Sternfahrt im Sauerland ein. Rolf Knappert stellte gemein-
sam mit Wilfred Vrochte und seinen Tochtern Katharina & Jas-
min ein einigartiges Event auf die Beine.

Die Resonanz mit 125 angemeldeten Fahrzeugen der verschie-
densten Varianten wie Limousine, Coupé oder Sonderaufbau
aus ganz Deutschland war fantastisch.

Der Mercedes-Benz /8, auch als ,,Strich-Acht® in Insiderkrei-
sen bekannt, bezeichnet die Auto-Baureihen W114 und W115.
Gebaut wurden diese Mercedes-Modelle in den Jahren 1968 bis
1976. Der Name zeugt von dem Einfithrungsjahr 1968 (/8).
Diese Mercedes Benz-Fahrzeuge sind die ersten, modernen
Vorldufer der heutigen E-Klasse und wurden fast zwei Millio-
nen Mal gebaut. Der W114 besitzt Sechszylinder-Motoren, wie
die Modelle 250 und 280 sowie die Coupé-Versionen.

Der W115 hingegen Vier- und Flinfzylinder-Motoren fiir Ben-
zin- und Dieselkraftstoffe. Beide W-Modelle gab es als klassi-
sche Limousine, seltenes Coupé und mit langem Radstand fiir
Sonderaufbauten.

Als wichtiger Service vor Ort bot das Autohaus Paul Witteler an,
falls ein Klassiker auf den anspruchsvollen Strecken kleinere Pro-
bleme bereiten sollte, bestens versorgt zu werden. Denn dank der
langjahrigen Oldtimer-Expertise des Autohauses Witteler konnten
auch im Rahmen dieser Veranstaltung kleinere Reparaturen oder
notwendige Absprachen schnell und unkompliziert auf kurzem
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Wege direkt vor Ort mit dem Werkstatt-Team erfolgen.

Aufgrund der hohen Teilnehmerzahl wurde nicht mehr vom
Marktplatz aus gestartet, sondern alle trafen sich beim Auto-
haus Witteler in Brilon. Deshalb wurde zum Auftakt am Don-
nerstag, dem 23. Juli der Ablauf gedndert. Um 18.00 Uhr traf
man sich zur ersten Zusammenkunft und gemeinsamer Ab-
fahrt am Autohaus Witteler in Brilon, von wo aus sich der gro-
e Konvoi in Richtung Willingen begab. Bei einer Hiittenein-
kehr konnten die ersten Benzingespréche gefiithrt werden.

Der Freitag, 24. Juli stand ganz unter dem Motto Club-Spirit &
Entdeckungen. Ab 10.00 Uhr begaben sich alle Friihstarter auf
eine Tour mit Besichtigung des Blumenerdenwerk Kleeschulte

WITTELER

Klassikmobile

Restauration * Wartung ¢ Verkauf

3 - Ovswiimm
k




in Riithen. Geplant von Wilfred Vrochte als Organisator und
Geschiftsfithrer des Unternehmens.

Ab 11.00 Uhr folgte am selbigen Tag die offizielle Ankunft der
Teilnehmer auf dem Geldnde von Mercedes Witteler, Mohne-
strafle 54. Von 11.00 bis 17.00 Uhr folgten regelmaflige, span-
nende Fithrungen bei Mercedes Witteler der PKW & LKW
sowie Oldtimer, insbesondere der Borgward und Mercedes-
Modelle. In der Mittagszeit erfolgte eine erste Einweisung fur
die Sauerlandtouren. Von 14.00 bis 16.00 Uhr fand die offizielle
Mitgliederversammlung des Clubs statt. Der Nachmittag bot
aber auch Zeit zur freien Verfiigung fur Ausfliige etwa nach
Willingen, fiir die Sauerlandtouren, zu den Stauseen oder die
Museen. Weitere Ausflugtipps und Informationen tiber die Re-
gion wurden bekanntgegeben. Wer nicht an der Mitgliederver-
sammlung teilnehmen wollte, hatte die Moglichkeit, zu einer
der angebotenen Sauerlandtouren zu starten. Da die Route mit-
hilfe von ,,Chinesenzeichen® auf den vorbereiteten Handzetteln
beschrieben wurde, war ein Beifahrer zur Navigation erforder-
lich. Bis 16.30 Uhr wurde auch ein gemiitliches Beisammensein
bei Kaffee & Kuchen angeboten. Abends um 18.30 Uhr folgte
die offizielle BegriifSung aller Teilnehmer und ab 19.15 Uhr
wurde ein gemeinsames Abendbiifett angeboten.

Der Samstag, 25. Juli wurde unter dem Motto Fahrkultur & Ge-
meinschaft fortgesetzt. Von 8.00 bis 10.00 Uhr traf man sich
wieder zum gemeinsamen /8-Friihstuck in grofler Runde auf
dem Witteler-Gelande. Anschliefiend erfolgte fiir alle, die am
Freitag noch nicht gefahren waren, eine Einweisung fiir er-
neute Sauerlandtouren. Optional wurde wieder ab 10.30 Uhr
Zeit zur freien Verfugung fiir eigene Ausfluge geboten. Paral-

Autohtus
afifahizeugs 'fipp e{
/

Reparaturwerkstatt
Fahrzeugpflege
o Viel SpaB bei
den Ausfahrten
und stets gutes Wetter!

Niedersfeld | RuhrstraRe 12b
59955 Winterberg

Telefon (0 29 85) 2 68
Telefax (0 29 85) 2 27
Autohaus-Trippen@t-online.de

24,

lel dazu begann ab 10.30 Uhr der private Teile- und Koffer-
raumverkauf auf dem Geldnde. Um 16.00 Uhr gab es bei der
Briloner Stadtfithrung viel zu sehen, bevor um 17.30 Uhr die
Fahrzeuge auf dem Gelande prisentiert wurden. Ab 19.30 Uhr
wurde das grofe, zlinftiges BBQ fur den perfekten Samstags-
ausklang angerichtet.

Der Sonntag, 26. Juli stand bereits schon wieder ab 8.00 Uhr
im Zeichen von gemeinsamen Friihstuck & Abschied. Um
11.00 Uhr versammelte man sich zum traditionellen Ab-
schieds-Corso. Bei dieser Gelegenheit wurde schliefllich auch
das Geheimnis um den Austragungsort der 40. Jubilaumsfahrt
im Jahr 2027 geliiftet. [BL]

Fotos: Birgit Lauber

NURNBERGER

Oldtimerversicherung

Schiitzt Klassiker und Legenden.

NURNBERGER AutoMobil Versicherungsdienst GmbH
Eckhard Luhme, Auf‘m Bohlen 6, 59939 Olsberg
Mobil 0151 53840540, eckhard.luhme@nuernberger-automobil.de
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Die Linie 77 -
Kultur & Eventbahinhof Bigge

Kann auf 10-jahriges Jubilaum zuriickblicken

Anzeige

Das heute noch erhaltene Bahnhofsgebaude wurde im Jahr 1902
fertiggestellt. In den 1950er Jahren wurde an das Bahnhofsge-
béude eine Bahnhofsgaststitte angebaut. In den Jahren 1975 bis
1991 befand sich hier die ,,Kleine Kneipe® Im Mérz 1995 wurde
der Gepackschuppen abgerissen, gleichzeitig auch der Kneipen-
anbau. In der niheren Vergangenheit waren einige gastronomi-
sche Betriebe im Bahnhofsgeb4dude zu Hause. Darunter die Gast-
hausbrauerei ,, Alter Bahnhof Bigge®, wo damals auch das ,,Biggs*
gebraut wurde. Das Richtfest fiir die Bahnhofsbrauerei wurde am
21.06.1995 gefeiert und im gleichen Jahr konnte die Gasthaus-
brauerei ,,Alter Bahnhof Bigge® mit 300 Plitzen er6ffnet werden.
Investiert wurden damals 4 Millionen DM. Weitere Betriebe wie
die ,,Stechuhr® oder das ,,Playa El Arenal“ folgten.

Heute ladt die Linie 73, der Kultur- & Eventbahnhof Bigge
zum Chillen, Feiern, Musik héren und Freunde treffen ein. Nun-
mehr kann der kultige Eventbahnhof unter der Leitung von Dirk
Valentin bereits auf sein 10-jahriges Jubilaum zurtickblicken.
Ob Rock, Soul, Jazz, Hip Hop, Schlager, Klassik oder auch die
angesagten Chart-Stiirmer von heute, fiir jeden Geschnack hat
die Linie 73 musikalisch gesehen entsprechendes im Angebot.
Hier die nichsten Events bis jetzt im Uberblick:

19.09.2026, ab 20.00 Uhr - Super-Queen

»Iribute Queen & Supertramp”

26.09.2026, ab 19.00 Uhr - The Soul Immigrants

02.10.2026, ab 20.00 Uhr - Bigges biggest Beachparty mit
Malle-Hits, Schlager und Discopop der 90er & 2000er fiir die
ultimative Nostalgie-Party

Philosophische Veranstaltungen und Lesungen sowie kunterbunte
Workshops, die zum Mitmachen inspirieren, After-Work-Partys,
Kneipennichte, Silvester- und Karnevalsveranstaltungen mit zahl-
reichen bunten Highlights oder auch Uberraschungspartys runden
das breite Angebotsspektrum ab. Kulinarisch bietet das Catering-
Team um Dirk Valentin auch fiir jeden Geschmack alles an. Natiir-
lich kann man die Linie 73, auch fiir Familienfeste, Geburtstage,
Hochzeiten, Oldtimerstammtische, Veranstaltungen, Tagungen,
Versammlungen und Zusammenkiinfte jeglicher Art buchen. Mit

Bestuhlung bietet die Linie 73 Platz fiir 140 Personen, Teilbestuhlt
fir bis zu 199 Personen. Also egal, ob Privat- oder Firmenfeier, Dirk
Valentin und sein Team stehen gerne zur Verfiigung. Anfragen kon-
nen iiber das Kontaktformular auf der Website www.kultur-und-
eventbahnhof.de angefragt werden. [BL]

Tagungen
Seminare

Konzerte
Hochzeiten
Feiern
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ERINNERUNGEN AN die Kindheir

Markus Biene aus Siedlinghausen mit seinem
VW Iltis Bombadier

In einer Garage des Garten- und Landschaftsbau-Unternehmen
Biene hingt ein Teil einer Tragfliche an der Wand. Diese stammt
aus dem Jahr 1975, als ein US-amerikanisches Aufklarungsflug-
zeug vom Typ U-2 in den Wildern oberhalb von Winterberg-Sil-
bach abstiirzte. Ganz in der Nahe des GaLaBau Biene. Inhaber
Markus Biene aus Winterberg-Siedlinghausen hat als ,,Kind der
70er-Jahre” in seiner Kindheit in den 80er-Jahren oft im Wald,
in der Natur gespielt. Zu dieser Zeit war das belgische Militér in
vielen Teilen des Sauerlandes, aber auch den benachbarten Gebie-
ten wie den Kreis Siegen-Wittgenstein stationiert und vollzog auf
Wiesen und in den Wildern regelmiig Mannéver-Ubungen. M.
Biene ist das noch lebhaft in Erinnerungen geblieben, die impo-
santen Militarfahrzeuge waren als Kind fiir ihn faszinierend. So
entwickelte sich sein Faible fiir Militarfahrzeuge, bis heute.
Deshalb wurde auch er in den 90er-Jahren ebenfalls Besitzer eines
Militarfahrzeuges. Seinem ersten VW Iltis, den er aber im Jahr
1998 schweren Herzens wieder verkaufte, weil er Vater wurde.

Fast 20 Jahre spiter, genau genommen im Jahr 2017, kaufte er
sich in Koblenz seinen jetzigen VW Iltis Bombardier und lief3
ihn restaurieren. Hierbei handelt es sich um einen Geldnde-
wagen, der ab dem Jahr 1978 von Audi in Ingolstadt fiir die
Bundeswehr gebaut wurde. Der kanadische Konzern Bombar-
dier kaufte sich nach Produktionsende im Jahr 1983 die Lizenz
und fertigte diese Fahrzeuge ab dem Jahr 1984 eigenstindig
weiter. Unter anderem dienten die gebauten Einheiten primar
westlichen und kanadischen sowie belgischen Streitkraften.
Grof3e Kontingente gingen dabei an die belgische Armee, also
verlagerte sich die Produktion teils nach Kanada und auch nach
Belgien, in die Hauptstadt Briissel, um. Uberwiegend baugleich
zum Original von Volkswagen/Audi, erhielten Bombardier-
Modelle teilweise spezifische militarische Detailanpassungen,
wie die 24V-Anlage, andere Typenschilder oder serienmaflige
Sperren. Ausgestattet mit Hinterradantrieb und zuschaltbarem
Vorderradantrieb sowie mechanischen Differenzialsperren,
vorn und hinten. Auch die Leistung kann sich sehen lassen-
er ist nicht nur wendig, sondern bringt auch eine Hochstge-
schwindigkeit von bis zu 130-135 km/h auf die Straf3e. Dazu
eine 77%-ige Steigfahigkeit und 60 cm Wattiefe. Das genial ent-
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wickelte Allradkonzept des Iltis diente als direkte technische
Inspiration fiir die Entwicklung des ersten Audi quattro.

Der VW Iltis Bombardier von M. Biene besitzt als Benziner ei-
nen 1,7-Liter-Vierzylinder-Motor mit 75 PS und 55 kW. Bei ihm
wurde eine wasserdichte 24V-Anlage mit abgeschirmten Ziind-
kerzen verbaut. Auflerdem besitzt er eine 8m-Mastantenne, weil
das Fahrzeug vom belgischen Militdr fir den Funkeinsatz be-
nutzt wurde. Mit seiner robust ausgearbeiteten Blechkarosserie
bringt er 1,4 Tonnen auf die Waage. Er ist mit einer Allradsper-
re ausgestattet, die einzelnen Achsen sind separat sperrbar. Das
Fahrzeug bleibt fiir jeden Einsatz auch in schwierigem Geldnde
fahrbar und rangierfahig. Im Jahr 1985 wurde er im VW-Werk
Briissel in Linzenz fiir das belgische Militdr gebaut. Bis zur Aus-
musterung des Fahrzeuges im Jahr 1997 wurde er vom belgischen
Militdr in Arnsberg eingesetzt. Mit nur wenigen Handgriffen ist
der Iltis bei gutem Wetter auch schnell zum Vollcabrio umfunk-
tionierbar. Die Tiiren sind zusitzlich herausnehmbar und kén-
nen in der dazu vorgesehenen Tasche auf der Motorhaube ganz
unkompliziert verzurrt werden. Der VW Iltis kostete Anfang der
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80er-Jahre stolze 40.000 DM und wurde deshalb zu dieser Zeit
nicht oft verkauft, da er fiir Privatpersonen meistens zu teuer in
der Anschaffung war. Insgesamt wurden lediglich 600 Fahrzeuge
an Privatpersonen verkauft. Heute existieren von diesen Fahr-
zeugen in ganz Deutschland noch 1000 bis 1500 Exemplare. Von
Militdr- sowohl Zivilfahrzeugen des Iltis wurden insgesamt 9416
Stiick produziert. Davon allein 2673 Stiick fiir die belgische Ar-
mee. Ausgemusterte Bombardier-Iltis-Fahrzeuge aus Armeebe-
stinden, vor allem vom damaligen belgischem Militér, sind heute
gesuchte Klassiker fiir Sammler und Offroad-Fans.

Passend zu seinem VW Iltis besitzt M. Biene auch einen Anhéan-
ger aus dem Jahr 1950 aus dem Hause ,,Schmitz® Dieser Anhén-
ger kam ebenfalls zuvor bei dem belgischen Militdr zu Einsatz.
Genau wie zuvor den VW Iltis, kaufte M. Biene ihn im Jahr 2019
ebenfalls in Koblenz. Auch dieser Anhidnger steht restauriert,
sandgestrahlt, neu lackiert sowie mit neuen Bremsen und Bela-
gen ausgestattet, fiir jeden Transport fast wie neu, bereit. Markus
Biene legt bei Fahrzeugen und passendem Gespann stets grofien
Wert auf Originalitit, sodass alles perfekt harmoniert und zu-
sammen passt. Deshalb ist ihm auch der gute Kontakt zur belgi-
schen Iltis-Gruppe ganz wichtig, wo man ganz gut an Fahrzeuge
und Ersatzteile kommt, wenn Originale gesucht werden. Zudem

ist ihm auch die Mitgliedschaft in der Iltis-Gruppe Westfalen Blene Gartenbau
ganz wichtig. Einem Zusammenschluss aus 38 Mitgliedern vom Weil Garten mehr sind als Pflanzen.
Hochsauerland bis Dortmund. ,,Bei den regelmiBigen Treffen Sie sind Bihnen fiir schéne Momente,

und Ausfahrten findet ein toller Austausch statt, auch durch die B LI Ll Ll

Bundeswehrzeit von frither und die damit verbundenen Gespra- Festie dles i,

che tiber das gemeinsam erlebte kommt man immer gut mit den
Leuten ins Gesprich- auch auf der Strafle, wenn sie den Iltis se- iz ik iies SeCoputefie
hen®, so Markus Biene. [BL]

Am lberg 7

59955 Winterberg

0171 3846752
info@gartenbau-biene.de
www.gartenbau-biene.de

Fotos: Bildagentur Kriling
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,EIGENTlich HATTE €R
EINEN OscAR VERdienT

Eine Fahrzeugvorstellung von Harald Weber

Fotos: privat

Klassiker
bewegen Menschen.

Griine Energie bewegt die Zukunft.

Grilne Energie GmbH & Co. KG - Kappenohl 2 - 59821 Arnsberg
Tel.: 02931/5241-0 - www.gruene-mineraloele.de
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Kein anderes Automobil schaftte es so
oft, in Fernseh-Filmen, das Fahrzeug der
Gangster zu sein, wie der von 1934 bis 1957
gebaute Citroén Traction Avant. Daher
auch sein Kosename ,,Gangsterlimousine®.
Dieses Modell war nicht einfach nur eine
Requisite, sondern meistens der Haupt-
darsteller. Typisch fir solche Filmszenen
ist ja immer Regen, Dunkelheit und hekti-
sche Musik im Hintergrund. Ein Traction
Avant fihrt mit hohem Tempo auf einer
kurvigen Landstrafle, verfolgt von einem
hoffnungslos unterlegenen Polizeiwagen.
Im néchsten Ort biegt das Gangsterauto
reifenquietschend in eine Seitenstrafle
ab. Der Polizeiwagen fahrt, wie konnte es
anders sein, weiter geradeaus. Das alles
natiirlich noch gedreht in schwarz-weif3.
Warum aber war dieses Fahrzeug bei
Gangstern tatsichlich so beliebt?

Der Traction Avant (zu deutsch: Vor-
derradantrieb) war aufgrund der selbst-
tragenden Karosserie, fehlenden Tritt-
brettern und der fehlenden langen
Kardanwelle im Vergleich zu vielen ande-
ren Automobilen seiner Zeit relativ leicht.
Fiir Kurvenstabilitat sorgte die tiefliegen-
de Karosserie mit einzeln aufgehiangten
Vorderradern. Der vorne liegende Motor
mit Frontantrieb gab sein Ubriges hinzu.
Hydraulische Bremsen sorgten fiir ein
stabiles Bremsverhalten. Alles das trug zu
den herausragenden Fahreigenschaften
bei, die man bendtigte, wenn man schnell
fliehen musste.

Trotzdem drohte anfangs dieses Fahrzeug
ein Flop zu werden. Denn es sprach sich
herum, dass das Antriebssystem Anlass
zu Reklamationen ergab. Somit waren zu-
nichst die Verkaufszahlen gering. Auf der
anderen Seite standen die enormen Ent-
wicklungskosten. André Citroén steuer-
te in den Konkurs. Den Durchbruch des
Traction Avant erlebte er leider nicht mehr.
Um Missverstandnissen vorzubeugen:
Der Traction Avant wurde nicht nur von
Gangstern gefahren! Die meisten der
rund 760.000 verkauften Fahrzeuge diirf-
ten von Menschen gekauft worden sein,
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die einem anderen Beruf nachgingen.

Es war auch nicht das erste in groflerer
Stiickzahl gebaute Automobil mit Vorder-
radantrieb. Vom Alvis FWD (England)
wurden im Jahr 1928 150 Stiick gebaut.
Vom Cord L-29 (USA) gab es im Pro-
duktionszeitraum von 1929 bis 1931/1932
insgesamt etwa 4.400 bis 5.010 Fahrzeuge.
Die exakten Stiickzahlen variieren leicht,
je nach Quelle. Vom DKW F1 (Deutsch-
land) wurden in den Jahren 1931 bis 1932
insgesamt 4.353 Exemplare (inklusive
Fahrgestelle) hergestellt.

Der hier gezeigte Traction Avant 11CV
mit 54 PS aus vier Zylindern und 1,9
Liter Hubraum wurde im Jahr 1954 ge-
baut. Wie viele Vorbesitzer er besaf3, ist
unbekannt. Jedenfalls brachte ihn ein
franzosischer Student ins Bundesland
Hessen. Nach ein paar Jahren, die er
in einer Scheune verbrachte, wurde er
im Jahr 1980 von einem neuen Besitzer
komplett auseinandergebaut. Manche
Teile wurden verzinkt, Chromteile wur-
den aufgearbeitet, die Lackfarbe wech-
selte von schwarz zu weifs. Nach erneuter
Scheunenpause von 2007 bis 2012 wurde
er vom heutigen Besitzer gekauft. Dieser
hegt und pflegt ihn. Aber er wird auch
fur lingere Reisen und fiir Hochzeits-
fahrten eingesetzt. Bei Hochzeiten wird
er meistens gefilmt, womit die Auszeich-
nung mit einem Oscar vielleicht doch
noch etwas naher riickt?

Fotos: privat

CERRLAD KAGGER

ABSCHLEPP. UND BERGUMOSDI

NUTZFAHRZEUOSERVICE 9
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,MeiNne Frau ist schuld*

Wie Jorg Simon aus Meinerzhagen-Valbert
zu seinem 300er Mercedes kam

Nach Meinung seiner Frau war Jérg Simon aus Meinerzhagen-
Valbert nicht richtig ausgelastet. Gesagt, getan - eines Tages leg-
te sie ihm eine Verkaufsanzeige aus einer Tageszeitung vor, wo
ein Mercedes-Benz 190E (W201) als 2-Liter-Modell in restaura-
tionsbediirftigem Zustand von einem é&lteren Herrn einen Kiu-
fer suchte. J. Simon aber fragte sie darauthin nur, was er damit
soll? Eigentlich war der Gedanke seiner Frau aber gar nicht so
abwegig. Je mehr er dariiber nachdachte, konnte er sich damit
anfreunden, selbst in den Besitz eines Mercedes zu kommen und
dieser Gedanke lie8 ihn von diesem Tag an nicht mehr los. Als
Kaufberatung stattete er sich sogar mit passender Fachliteratur
uiber diese Modelle aus. Jetzt hatte sich bei ihm der Gedanke, ei-
nen Mercedes Benz zu besitzen, in seinem Kopf festgesetzt. Seine
Frau war ganz klar daran schuld...

In der Nahe von Giitersloh stief3 er erneut auf ein solches Fahr-
zeug, ebenfalls einen Mercedes Benz 190E, aber in der Farbge-
bung auflen dunkelgriin und innen dunkelgriin velour. Irgend-
wie too much und er erschien J. Simon zu klein.

Wieder ging eine ganze Zeit ins Land, bis er die Veranstaltung
»Bremen Classic“ besuchte und mit einer Person aus einem
Mercedes-Club tiber die 124er-Modelle unterhielt. Schliefllich
kannte er diese Modelle auch durch seinen ausgetibten Job allzu
gut und ist einen solchen Mercedes Benz jahrelang als Taxi ge-
fahren. Auch Daimler Benz ist mit der runden Zahl ,,300“ grof3
geworden und schliefllich wurde ihm geméf seiner Vorstellun-
gen auch ein Mercedes-Benz 300E empfohlen. Nun grenzte er
die Suche nochmals auf 300er-Benziner anstatt vergleichbarer
Diesel-Modelle ein.

In Aachen wurde er schliefllich nach langer Suche bei einem
Fahrzeug fundig, das tatsachlich fahrbereit war. Bei der Besich-
tigung stellte er aber fest, dass dieser Benz sehr grofle, rostige
Locher in der Motorhaube aufwies. Keine gute Voraussetzung
bei einem Kaufpreis von 6.000 Euro und einer zuriickgelegten
Laufleistung von bereits @iber 72.000 Kilometern. Trotzdem
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kam es zu einer Einigung und J. Simon ergatterte den Merce-
des-Benz 300E (W124) fiir 3.600 Euro.

Gliicklicherweise lernte J. Simon auch {iber den Attendorner
Club einige andere Mercedes-Fans und Besitzer kennen, die
sich fiir ihn als ein wertvolles Netzwerk entwickelten. Darunter
befand sich auch ein Fahrzeuglackierer, der ihm zuerst nicht
mit dieser Mammutaufgabe weiterhelfen wollte, ihm aber spa-
ter noch wertvolle Dienste erweisen konnte.

Weil dieser Mercedes, abgesehen von den durchgerosteten L6-
chern in der Motorhaube, auch in den hinteren Kotfliigeln so
grofle Locher aufwies, dass man dort bis in den Kofferraum
durchschauen konnte, entschied sich J. Simon im August des
Jahres 2017 dazu, das komplette Fahrzeug erst einmal zu zer-
legen. Dazu eignete er sich durch entsprechende Fachliteratur
nach und nach immer mehr Wissen iiber diese Mercedes-Mo-
delle an. Er machte weiter und weiter, aber stellte dabei fest,
dass der Lochfraf8 einfach kein Ende nahm und er schliefllich
alles bis zur Karosserie zerlegen musste.

Beim ,,Zerlegen® fand J. Simon bei seinem Mercedes-Benz 300E
mit Baujahr 1986 anhand einer Inventar-Nummer im Hand-
schuhfach heraus, dass er 15 Jahre lang bei der Sparkasse Lud-
wigsburg im Einsatz war. Danach ging das Fahrzeug in den Pri-
vatbesitz seines Vorbesitzers iber, einem Niederldnder, zu dem
J. Simon dann Kontakt aufnahm. J. Simon ist aber insgesamt
der 5. oder 6. Besitzer.

Die Restauration wurde immer aufwendiger, immer mehr
»Baustellen traten zu Tage. SchlieSlich nahm sich der Lackie-
rer dieser Sache dann doch an. Allein die Zeit beim Lackierer
nahm vier Monate in Anspruch. Nach dem letzten Finish der
Lackierung schaute sich J. Simon das ganze an und war mit
dem Resultat der Farbgebung nicht ganz gliicklich. Der Lackie-
rer zeigte ihm darauthin ein Farbmuster der Lackierung Impa-
la-Metallic mit dem Farbcode 441. Er konnte schliefllich doch
Uberzeugungsarbeit leisten, da es sich hier um den Original-
farbton handelt, der je nach Lichteinfall wie bei vielen Lackie-
rungen sich farblich in unterschiedlichen Nuancen zeigt.

Es stellte sich heraus, dass auch noch die Karosserie auseinan-
dergenommen werden musste. Der Fahrersitz, die Hutablage, die
hinteren Kopfstiitzen und ein Teil der Riickbank wurde mit neu-
en Velourbeziigen der Farbe ,,dattel“ neu bepolstert und bezogen.
Von jedem Arbeitsschritt der Restauration erhielt J. Simon Fotos.
Die Vorderachse wurde auf einem Anhénger transportiert, von

. Fliesenfachbetrieb

Oberes Foto: Birgit Lauber | Unteres Foto: privat

den Federaufnahmen war so gut wie nichts mehr vorhanden,
alle Gummi- und Kunststoftteile mussten natiilich auch erneuert
werden, weil der ,Zahn der Zeit“ daran genagt hatte.

Nach zweieinhalbjihriger Restauration wurde der Mercedes-Benz
zum ersten Mal im Jahr 2017 unter dem Besitz von J. Simon wieder
angemeldet und im Friithjahr 2020 erstmals wieder zugelassen.

Das Differenzialgetriebe und die Standheizung wurden im Jahr
2025 repariert und nun besitzt der Benz auch eine abnehmbare

Mobil 0175-592 36 20
Bodefelderstrafle 8
59955 Winterberg-Altenfeld

...--'iiﬁfo@skoenig-fliesen.de
/ www.skoenig-fliesen.de
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Anhingekupplung. Eine Antenne und Lautsprecher waren im
Fahrzeug verbaut, aber das Radio dazu fehlte. Aber wer beno-
tigt denn auch schon ein Radio? In einem Oldtimer ist der Mo-
torsound die schonste Musik, wie ich finde. Der Mercedes be-
sitzt sogar einen Tempomat, der ebenfalls tiberholt wurde und
seitdem gerne und hiufig von J. Simon in Anspruch genommen
wird. Der Motor blieb ungeéftnet und wurde lediglich mit neu-
en Einspritzdiisen versehen.

Bei allen TUV-Abnahmen kam er ohne weiteres durch. An
dieser Stelle mochte sich Jorg Simon ganz herzlich fiir die gut
durchgefithrten Arbeiten der FSW-Klassikschmiede aus Me-
schede-Freienohl bedanken.

Mittlerweile wird das Fahrzeug in den siidlichen Gefilden bei der
Durchfahrt bestaunt. Kein Wunder, denn dieser Mercedes-Benz
300E W124 aus dem Jahr 1986 mit laufstarkem 3-Liter-Sechs-
zylinder-Motor in der seltenen und eleganten Lackierung Im-
pala-Metallic, frither oft als ,,Opa-Farbe“ verschrien, ist heute
wegen des authentischen Zeitgeist-Looks bei Sammlern extrem
gefragt. Dieser Mercedes ist in der heutigen Zeit ein begehrtes
Modell und gilt als stilvoller Klassiker. Mit der Kombination aus
seidenweichem Reihensechszylinder mit langlebiger Technik so-
wie dem typischen 80er-Jahre warm, edlen Goldton, der je nach
Lichteinfall dezent variiert, verkorpert er den klassischen Cha-
rakter dieser Baureihe perfekt. Alle Mithen der sich schwierig
entpuppenden Restauration haben sich gelohnt. [BL]

Maler|
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Malerwerkstétten
Christopher Seston GmbH

TROCKENBAU
Eichendorffsiedlung 12
59955 Winterberg « funktionell & kreativ

€ Tel.: 029811273
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“
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1. GLUCK AUF! Classics

in Andreasberg war voller Erfolg

Am 4. Juli hatte der Freizeitsport Andreas-
berg 1974 e. V. zur ersten GLUCK AUF!
Classics geladen. Bei herrlichem Som-
merwetter begaben sich 65 Teilnehmer
mit ihren klassischen Fahrzeugen an den
Start durch die reizvolle Landschaft. An
der Schiitzenhalle in Andreasberg ver-
sammelten sich Oldtimer, Youngtimer
und Motorrader zur Fahrt auf dem grofSen
Rundkurs.

Auf der abwechslungsreichen Strecke
stand der Fahrspaf}, die Gemeinschaft
und die automobile Geschichte im Mit-
telpunkt. Von Anfang bis zum Ende ent-
puppte sich diese Jungfernfahrt als eine
sehr gelungene Veranstaltung. Angefan-

Fotos: privat

gen beim reichhaltigen Frithstiick tiber
eine tolle Strecke mit einer Gleichmifig-
keitsprifung vor einer schonen Kulisse am
Schlosshotel in Gevelinghausen, einem
Zwischenstop im Besuchezentrum der
Warsteiner Brauerei, einem leckeren Mit-
tagessen und dem kroénenden Abschluss
einer wiirdigen Siegerehrung mit tollen
Trophéen. Die Motorradwertung gewann
Stefan Hesse. In der Youngtimerwertung
hatte Bernhard Fischer die Nase vorn. Die
Oldtimerwertung gewann Vincent Hohle.
Die Teilnehmer waren sich nach der Ver-
anstaltung einig, dass es im nichsten Jahr
eine zweite Auflage der GLUCK AUF!
Classics in Andreasberg geben sollte. [BL]
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Ihr Haus macht
Strom. Sie
machen nichts.

Das Team des Meisterbetrieb Menke
besteht aus einem gepriiften Solateur,
Klempner-/ Dachdecker- und Sanitér-/
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/‘Ihr Meisterbetrieb
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Am lberg 2 . 59955 Winterberg
Tel. (02983) 1404
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info@meisterbetrieb-menke.de

In Sachen Solarthermie und Photo-
voltaik erhalt der Kunde ein Rundum-
sorglos Paket, auch in Kombination
mit einer neuen Heizung oder
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Umweltschonend auf dem eigenen
Dach Strom produzieren. Ganz ohne
Investitionskosten, daftir mit
Sicherheit und Transparenz.

viessmann.de/strom

33.



28. OldtrimerTreffen IN Medebach

am 12. September auf Gut Glindfeld

Wir wiinachen gutes Wettor und
viel Spall bei den Auafahrten! )

Kniesburges

Tel. 02982 8436
OberstraBe 82 - 59964 Medebach

Neu & Gebrauchtwagen - Reparaturen aller Art
TUV Abnahme - Reifendienst - Tankstelle - Shop - Wagenpflege

o

AUTO & MEHR

Unfallinstandsetzung

Inspektion

Kfz-Reparaturen aller Art (nach Herstellervorgaben)

Sandstrahlarbeiten Mobilitatsgarantie

Fahrzeugpflege
Haupt- /
Abgasuntersuchung

Achsvermessung

Waschstrale

Mario Steden ¢ Landwehr 21 « 53964 Medebach
stedenauto@gmail.com * 0173 349 63 04 n r—]
(O]
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Der Medebacher Oldtimerclub ladt herzlich am 12. Septem-
ber ein zum 28. Oldtimertreffen in historischem Ambiente
auf Gut Glindfeld (59964 Medebach, Glindfeld 1). Im Rahmen
des Treffens findet wieder die Hanseclassic Oldtimerrundfahrt
statt, die gespickt ist mit zahlreichen Rétseln und Aufgaben bei
einer wunderschonen Rundtour durch das Sauerland und das
angrenzendes Waldecker Land. Um ein unvergessliches Er-
eignis abzurunden, wird am Samstagabend das kleine Hanse-
theater einen historischen Schwank in der Kulturscheune des
Gut Glindfeld auffithren. Der Eintritt beim Hansetheater ist
dabei kostenlos. Uber den Tag bieten wir ein buntes Rahmen-
programm mit Ausstellung der Oldtimer, Traktor Pulling, einer
Carrerabahn fiir Kinder und vielseitiger Verpflegung an. Fiir
Ungeduldige starten wir am Freitagabend ab 17 bis 22 Uhr mit
einem Warm-up bei Wurst und Bier. Dafur stellen wir neben
der Pulling Wiese begrenzten Platz fiir Camper zur Verfiigung.
Anmeldung zur Ubernachtung/Hanseclassic und weitere Infos
unter www.oldtimerclub- medebach.de.

Unteres Foto: Birgit Lauber (obere beiden Fotos: privat)
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Oberes Foto: privat (untere 3 Fotos: Birgit Lauber)

Buntes
Rahmenprogramm:
In Medebach-Glindfeld s
\Nt\““ “? Freitag: 17.00 — 22.00 Uhr Autos, Trecker,
mit Bier und Wurst Motorrader
Samstag: Morgens: Kaffee und belegte Brotchen % Traktor Pulling
10.00 Uhr Eréffnung des « Cafeteria, Wurst und
28. Oldtimertreffens Pommes

ab 11.00 nr: Anmeldung der Teilnehmer zur % Carrerabahn fir die
25. Medebacher-Hanse-Classic ~ Kinder

13.00 Unr: Start frei zur Oldtimer-Rundfahrt
16.30 uhr: Sfegerehrung Hanse-Classic

;“‘, — Kostrenlose Parkplitze — Brauch
T

O
HELLWIG + Pariner

Versicherungsmakler

Wir beraten Sie
NEUTRAL - UNABHANGIG - FAIR

Allianz @ M ALTE LEIPZIGER
HDI (URUBERGER
Gothaer nnne C
Contmentale
"EBSIGHERUNGEH

Am Dauren 2 * 59964 Medebach-Oberschledorn
Fon: 02982/1890 « www. hellwig-partner.de
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2. BMW-700¢er-Treffen

initiiert von Harald Kursawe aus Plettenberg

Der ehemalige Kfz-Mechaniker-Meister und BMW-700er-Spe-
zialist Harald Kursawe hat zusammen mit Heinz Dauzenroth,
die beide BMW-Kleinwagen-Besitzer sind, am 25. bis 28. Juli
wieder ein historisches BMW-700er-Treffen von der Wilhelms-
hohe aus stattfinden lassen. Dazu traf man sich am 25. Juli im
dort ansassigen Hotel Wilhelmshohe. 23 Fahrzeuge, verschie-
dener 700er-BMW-Modelle machten sich dazu aus den Nieder-
landen, Siiddeutschland, Osterreich, dem Ruhrgebiet und aus
Hessen auf den Weg und folgten der Einladung.

Nach gemiitlicher Zusammenkunft am 25. Juli begab sich die
BMW-700er-Gruppe am 26. Juli auf den Weg nach Balve zur
Luisenhiitte, Deutschlands éltestem Hochofenwerk und faszi-
nierendem Industriedenkmal zur Eisengewinnung. Hier wur-
den den Teilnehmern bei einer Besichtigung veranschauliche
Informationen {iber die Herstellung von Eisen und die Wei-
terverarbeitung zu diversen Gussprodukten geboten. Als ehe-
maliges Bergwerk ist die Luisenhiitte heute ein eindrucksvolles
Erlebnismuseum.

Die zweite Tour am 27. Juli erfolgte von Neuenrade aus in Rich-
tung Sorpesee, durch Amecke, Richtung Sundern, Eslohe, Wes-
tenfeld, Feienohl, Hellefeld, Meschede-Calle, Richtung Hennesee,
tiber Bestwig mit Ziel in Ramsbeck zum Besucherbergwerk. Hier
wurde die Gruppe tiber den Abbau von Blei und Zink informiert.
Mit der originalen Grubenbahn ging es 1,5 Kilometer in den Berg
hinein. 300 Meter unter Tage erzdhlten erfahrene Bergleute im
ehemaligen Stollen von der damaligen Arbeit unter Tage.

Ziel der von Harald und Heinz geplanten Touren war es, der
BMW-700er-Gruppe einmal vor Ort zu zeigen, welche Rohstof-
fe durch den Bergbau im Sauerland damals gewonnen, und wie
mithevoll alles zu Tage gebracht wurde.

Am 28. Juli traten die Fahrer schliefflich mit ihren BMW-Klein-
wagen vom mirkischen Sauerland aus, bei durchweg hochsom-
merlichen Temperaturen, den Heimweg an.

Bei diesen Lieblingsstiicken dieser Gruppe, dem BMW 700, han-
delt es sich um einen Kleinwagen, der als Coupé, Limousine und
Cabriolet gebaut wurde. Dem Unternehmen ,,Bayrische Moto-
renwerke® sicherte genau dieses Modell damals nach dem Krieg

36.
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in einer schweren Krise den Marken-Fortbestand und brachte
den neuen wirtschaftlichen Erfolg. Eigentlich war BWW damals
bereits insolvent und ein Ulimatum war bereits gesetzt worden.
Weil Daimler-Benz nur lange Lieferzeiten von zwei Jahren an-
bieten konnte, brachte BMW die kleinen, nicht so kostspieligen
700er-Modelle mit kiirzeren Lieferzeiten auf den Markt und
startete neu durch: Dieses Modell bewarte die BMW AG in den
Jahren 1959 bis 1960 vor der Pleite, indem er als bezahlbares,
sportliches und modernes Volumenmodell plétzlich wieder die
Kassen fiillte. Diese Fahrzeuge ebneten somit auch den Weg fiir
den Einstieg des Groflinvestors Herbert Quandt in die Auto-
mobilbranche. Zuvor schrieb Ende der 1950er-Jahre BMW rote
Zahlen, weil teure V8-Wagen und die BMW-Isetta nicht genug

Gewinn einbrachten. Eine Ubernahme durch Daimler-Benz
stand 1959 kurz bevor. Kleinaktiondre und Mitarbeiter konnten
den Verkauf jedoch im Dezember 1959 stoppen. Entworfen vom
italienischen Designer Giovanni Michelotti und dem Importeur
Wolfgang Denzel, bot der 700er BMW ein schickes Trapezdesign
mit einem 700 ccm-Boxermotor. Plotzlich gab es bereits vor dem
Start 25.000 Vorbestellungen und das Auto brachte schnellen Ge-
winn. Als Limousine und Coupé kam die viersitzige Variante mit
schlichtem Design von Giovanni Michelotti und das Cabriolet,
erschaffen vom Karosseriebauer Baur aus Stuttgart. Der 2-Zy-
linder-Boxermotor im Heck war geblasegekiihlt, der bei einer
Leistung von 30 PS (Standard) bis 40 PS (Sport) eine Hochstge-
schwindigkeit von etwa 120 bis 135 km/h brachte. [BL]
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im Sauerland -
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Colosseum-Treff
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24. SUZUKI GSX 1100 G Treffen

Jorg Simon aus Meinerzhagen-Valbert war dabei

Fotos: Jorg Simon

Lamfert 3

38.

KFZ WAHLE:..

KFZ-Reparaturen aller Art

Viel Spal} bei den Ausfabnton!

59955 Winterberg

Telefon:

02981/7250

Das diesjahrige 24. SUZUKI GSX 1100
G-Treffen fand in dem Hotel Burg Stein-
berg vom 18. bis 21. Juni in Extertal tatt.
Wie jedes Jahr wird ein Jahrestreffen im
Forum www.gsx1100g.net ausgeschrieben
und meistens Mitte Juni organisiert.

In diesem Jahr war Jorg Simon aus Mei-
nerzhagen-Valbert mit seiner Suzuki zum
21. Mal dabei. Die Freude auf ein Wie-
dersehen mit alten Bekannten und neuen
G-Treibern war grofi. So startete J. Simon
zusammen mit einem Arbeitskollegen
donnerstags bei bestem Wetter in Rich-
tung Extertal. Geplant war eine ausgiebige
Anreisestrecke, da ausreichend Zeit einge-
plant war und sich beide auf die Fahrt freu-
ten. So kamen gut 280 Kilometer zusam-
men, die auf direktem Wege etwa um die
190 Kilometer ergeben hitten. Wie erwar-
tet war das Wiedersehen mit den bis dahin
ebenfalls Angereisten grofl. Der Hauptan-
reisetag ist allerdings immer der Freitag.

Nach einer ausgedehten Wiedersehnsfei-
er am Donnerstag startete die Truppe am
Freitagmorgen schon recht frith, um die
Tageswirme etwas zu umgehen. Um 9 Uhr
waren die Motorrédder startklar. So wurden
in verschiedenen Convois bekannte Aus-
flugsziele wie das Hermannsdenkmal, die
Mirchenstrafle und die Externsteine auf
der Route angepeilt. Andere, darunter J.
Simon, hatten die Villa Lowenherz in Be-
verrungen in der weitldufigen Gegend aus-
gesucht. Nach einem zweiten Friihstiicks-
kaffee wurde der Teutoburgerwald und das
Weserbergland in einem groflen Bogen
zuriick ins Hotel befahren. So war J. Simon
mit seiner Truppe wieder rechtzeitig am
Hotel um einen weitern Teil der anderen
Tourteilnehmer in Empfang zu nehmen.
Im Laufe der Zeit hatte sich der Bestand
der Motorradgruppe stark durch nartiir-
liche Auslese oder Verkiufe reduziert. So
kommt es heute vor, dass auch Fremdfab-
rikate in den Reihen begriifit werden. Al-
lerdings finden auch immer wieder neue
»Eisenschweintreiber den Anschluss zu
dem Forum sowie den Treffen. ,Es ist
schon, ein Teil dieses Haufens zu sein und
durch Austausch von Erfahrungen sowie
Teilen, das Grobste dieses Motorradtyp
am Leben zu erhalten®, so J. Simon.
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Der Samstag startete wieder recht friih,
weil der Sommer alle fest im Griff hatte.
Es wurden wieder verschieden gefiihr-
te Touren angeboten und befahren. Die
kleine Gruppe des Vortages war wieder
auflerhalb der Sehenswiirdigkeiten unter-

wegs. Das Eggegebierge besitzt so viele
schone Straflen, die auch alle einmal be-
fahren werden sollten. Am Abend, als
alle dann wieder unfallfrei und wohlauf
im Hotel zusammen kamen, wurden die
»Neuen“ kennengelernt, mit den ,,Alten”

Fotos: Jorg Simon

geschertzt, iber vorherige Treffen geredet
und immer wieder iiber die Technik ge-
sprochen. Hierbei wurde der hoteleigene
Parkplatz zu einem grofSen Technikplatz,
wo alle ,G's“ genau unter die Lupe ge-
nommen wurden. Originale und originel-
le Suzukis gab es zu sehen und tiber jedes
Motorrad wurde ausgiebig gefachsimpelt
um im Anschluss noch eine kleine Preis-
verleihung auszurufen.

Die Organisatoren hatten keine Kosten
und Mithen gescheut, ein gutes Haus mit
einem tollen Service, bester Stimmung, viel
Spaf$ mit dazu noch gutem Wetter an die-
sem Wochenende zusammenzubringen.

Der Sonntagmorgen wurde richtig unge-
miitlich. Recht frith am morgen breitete
sich ein schweres und heftiges Gewitter
nach allen Seiten aus. Es schien, als wol-
le die Welt untergehen. Doch rechtzeitig
zum Antritt der Heimreise schlossen sich
die Himmelsschleusen und es wurde wie-
der trocken. Anschlieflend konnten alle
gliicklich und zufrieden ihre Heimreise in
alle Teile der Republik antreten. [BL]
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72. Alr-OPEL-Treffen IN DaNNENROd

im mittelhessischen Vogelsbergkreis

Das 32. Alt-OPEL-Treffen der Alt-OPEL-
IG e. V. fithrte alle Freunde des alten
Blechs am 19. Juni zu den Oldtimerfreun-
den-Ohmtal in Dannenrod im gemiitli-
chen mittelhessischen Vogelsbergkreis.

Nachdem alle 20 Fahrzeuge angekom-
men waren, gab es bei heiflem Sommer-
wetter zunachst mal eine Erfrischung in
Form von kiihlen Getranken, die von al-
len dankend angenommen wurde.

Fotos: privat

AnschlieBend wurden alle Teilnehmer
vom ersten Vorsitzenden, Werner Roh-
rich, begriifit und die Fithrung durch die
beiden Ausstellungshallen startete.

Dort zu bestaunen waren hauptséchlich
Vorkriegsfahrzeuge der Typengruppe 1
Liter, 1,2 Liter, P4 und 1,8 Liter. Teams
aus der Schweiz und Osterreich berei-
cherten das Starterfeld.

Dabei wurde erwihnt, dass alle Exponate
den Vereinsmitgliedern gehoren und die

Old- und Youngtimer Instandsetzung

Winkler's Bleckwerk GmbH
Tel. 0221/34 66 12 T

www.winklers-blechwerk.de
info@winklers-blechwerk.de
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beiden Hallen eigentlich schon wieder zu
klein geworden sind, weil der Verein und
somit auch die Anzahl der Ausstellungs-
stiicke in den letzten Jahren gewachsen
ist. Nach der Fithrung wurde fiir alle
Teilnehmer Kaffee und Kuchen geboten.
Wie nicht anders zu erwarten, wurde die
Gastfreundschaft sehr gelobt. Der Be-
such bei den Oldtimerfreunden Ohmtal
bleibt sicher bei allen Teilnehmern in
sehr positiver Erinnerung. [BL]

IN Szene / Ausgabe 7 / 2026



Fotos: privat

160 t Gesamtgewicht
33 m Lange
7 m Hohe
1 Ansprechpartner

Nutzen Sie unsere grof3en Kapazitaten fiir die L~ Prazmlonsfertlgung von Werkstiicken
termingerechte Fertigung Ihrer Werkstiicke! """ bis 160 t Gesamtgewicht und 33 m Lange
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Jung Grossmechanik GmbH & Co. KG Fon: +49 2752 7094 E-Mail: info@jung-grossmechanik.de
Gennernbach 34 - 57334 Bad Laasphe Fax: +49 2752 9500 Web: www.jung-grossmechanik.de
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7. OldTimer-Treffen des
MSC OevenTtrop E. V.

mit Fahrzeugen aus grofRem Einzugsgebiet

Der Wettergott hatte beim Oldtimer-Treffen am 21. Juli in Oe-
ventrop pinktlich zur Er6ffnung des Treffens ein Einsehen und
zeigte noch in Form von feinstem Sonnenschein seine Liebe fiir
historische Fahrzeuge bei hochsommerlichen Temparaturen.
Die etwa 350 Teilnehmer kamen daher voll auf ihre Kosten.
Es waren Fahrzeuge mit den Kennzeichen aus dem komplett
umlaufenden Einzugsgebiet wie Dortmund, dem Ennepe-
Ruhr-Kreis, dem mairkischen Kreis, Essen, Soest, Paderborn
und natiirlich viele aus dem hiesigen Hochsauerlandkreis zu
bestaunen. Darunter befanden sich viele Fahrzeugtypen: Von
der 50er Ziindapp, der BMW Isetta, der Ente-Citroen C1, dem
Renault R4, diverse Porsche- sowie BMW-Modelle, Lanz-Bull-
dogs, historische LKW mit Anhénger bis hin zu komplett funk-
tionierenden Leiterwagen der Feuerwehr war alles vertreten.
Der MSC Oeventrop e. V. hatte wieder eine hervorragende
Veranstaltung auf die Beine gestellt. Dazu mit einer tollen ku-
linarischen Verpflegung der Teilnehmer und einer makellosen
Organisation, so dass man sich jetzt schon auf die 6. Auflage im
nichsten Jahr freuen kann. [BL]

Tuchbetiet FRANK BEULEN

FUR HISTORISCHE FAHRZEUGE! Heizol - Diesel - Pellets

Spezialisiert auf Mercedes-Benz.

FSW Klassik 6bR MEDEBACH

Felix & Siegfried Welke Tel. 02982-4125¢3 Wy

Im Langel 4 59872 Meschede (Freienohl) ® Ruf: 0 29 03 - 97 29 04 0 "A“E“BERG

www.klassikschmiede.de Tel. 02984-610
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BMW-Modelle Aus deNn 70er-JAlREN

Robin Plasczyk aus Bestwig ist zweifacher BMW-Besitzer

Ein Klassiker und in der Motorsport-
Rennszene nicht wegzudenken ist der
BMW 2002 Gruppe 2. Sein Besitzer ist
Robin Plascyk aus Bestwig. Er kennt sich
mit Motoren aus und kommt aus der
Branche. Obwohl er noch sehr jung ist,
setzt er auf derartige legendire Fahrzeuge
und weif3 die alte Technik zu schétzen.

Gekauft hat sich Robin den BMW 2002
im August 2017 und hat bis zum Jahr
2020 an diversen Rennveranstaltungen
mit seinem BMW teilgenommen. Das
erste Rennen in der Saison ist immer das
Bergrennen in Schotten, im mittelhessi-
schen Vogelbergkreis, Ende April. ,Dort
hat man dann bei typischem Aprilwetter
schon alles erlebt, von Regen iiber Son-
nenschein und auch Schnee®, so Robin.
Fir ihn gibt es aber auch weitere viele
schone Rennveranstaltungen im Jahr wie
das Osnabriicker Bergrennen, Homburg,
I-Berg, Wolsfelder-Bergrennen oder Ei-
chenbiihl. Dort sieht man schéne und
auch sehr schnelle Autos. Einfach Mo-
torsport zum Anfassen.

Ende des Jahres 2020 wurde der BMW um-
gebaut. Robin war zu dieser Zeit in der Sai-
son 2023 auf einem anderen BMW 2002ti
unterwegs. Letztes Jahr wurde das Fahr-
zeug noch einmal auf orange umlackiert
mit schwarzer Teilfolierung und obligato-
rischem Jagermeister-Schriftzug. Aktuell
ist er wieder fast bereit fiir die Saison 2027.
Dieser BMW 2002 Gruppe 2 wurde im
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Jahr 1973 gebaut. Er besitzt ein Diffe-
rential 4.11 mit Sperre, 4,57 mit Sperre
sowie 5,0 mit Sperre, ganz nach Strecke
und Bedingungen.

Der Motor kann sich als starker 2 Liter
M10-Motor mit 45 Doppel Weber Verga-
ser, grofSeren Ventilen, gekiirzten Ventil-

fithrungen, doppelten Ventilfedern, bear-
beiteten Kanélen sowie gednderten Kolben
und Nockenwelle sehen lassen. Auf seinem
Fahrwerk KW V3 und hinten angefertig-
ten Federbeinen macht er die Piste un-
sicher. Die 3-teiligen BBS E30 Felgen mit
Slicks von Michelin in 13 Zoll und 15 Zoll
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lassen den starken Hecktriebler nicht nur
gut aussehen, sondern lassen ihn auf der
Strafle kleben fiir eine optimale Haftung
in jeder Kurvenlage. Ausgestattet ist dieser

BWW mit einem leistungsstarken 5-Gang
Sportgetriebe bei dem sich der erste Gang
unten links befindet, mit CAE-Shifter. Die
groflen Bremsen besitzt er vom BMW

2002 Turbo. Natiirlich darf ein ordentlicher
Auspuff nicht fehlen- mit Ficherkriitmmer
41in 1, 2,5 Zoll mit HJS KAT.

Bei Robins weiterem ,,BMW-Schétzchen®
handelt es sich um einen schwarzen BMW
E30 M3 DTM Gruppe A mit dem Baujahr
aus dem Jahr 1971. Beim Motor handelt
es sich um einen 2 1-Motor mit Schmie-
dekolben und H-Schaft Pleuel, erleich-
terter Kurbelwelle, Wasserpumpe sowie
Riemenscheiben, umgebaut auf BMW.
Der Zylinderkopf weist grofiere Ventile
auf, gednderte Kanile, doppelte Ventil-
federn sowie eine umgeschliffene No-
ckenwelle. Das 6-Gang Getriebe besitzt
ein sequentielles Getriebe mit pneumati-
scher Schaltwippenanlage, umgebaut mit
hydraulischem Zentralausriicklager und
mehrteiliger Kupplung. Mit Gemischauf-
bereitung einer Jenvey Einzeldrosselanla-
ge mit Carbon Airbox. Der Auspuff weist
ebenfalls einen Facherkriimmer 4 in 2 in
1, 2,5 Zoll mit HJS-Motorsportkat auf. Er
steht auf 13 Zoll, 3-teiligen BBS-Felgen
mit Michelin Slicks fiir einen tollen Auf-
tritt und Grip. [BL]
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Der MG Midger MK3

von Volkmar Konig aus Olsberg

Schon lange traumte Volkmar Konig aus Olsberg davon, eines
Tages einen MG zu besitzen. Meistens gehen Traume ja auch in
Erfillung, wenn man sie nicht verrit, aber weiter ehrgeizig ver-
folgt, oder ,,im Auge behilt“ So erging es auch V. Koénig, der in-
zwischen seit 16 Jahren in Besitz seines MG Midget MK3 ist. Da-
mals war er zur Kur im beschaulichen Stddtchen Bad Homburg.
In der Nihe, einem Nebenort, fiel ihm der MG Midget auf. Er
fand ihn abgedeckt unter einer Plane vor und nur der Kiihlergrill
schaute heraus, woran er ihn damals identifizieren konnte. Spon-
tan nahm er mit dem Vorbesitzer vor Ort Kontakt auf. Dabei
stellte sich heraus, dass ausgerechnet das Herzstiick, der Motor,
kaputt war, der MG nicht gestartet werden konnte. Ansonsten
aber befand sich das Fahrzeug, was auch mit seinem manuellen
Verdeck zum Cabriolet umfunktioniert werden kann, nach ers-
ter Sichtung in einem echt guten Zustand. Fiir einen kiuflichen
Erwerb wurde man sich schnell einig. V. Konig holte diesen MG
Midget schliefllich mit einem Anhénger bei Bad Homburg ab.

Der MG war ein Glicksgriff, denn fiir einen damals noch sehr
giinstigen Preis stellte sich heraus, dass dieser MG Midget sich Fotos: Birgit Lauber
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noch in einem sehr guten Originalzustand befand und daran
noch nie geschweiflit wurde. Selbst die Lackierung ist bis heute
einwandfrei. Diese spezielle Lackfarbe in warmem Ockerton
spiegelt den Zeitgeist der 70er-Jahre wider. Das ,helle englische
Gelb® tragt ab Werk meist den Namen ,,Primrose Yellow*. Diese
klassische Pastell- oder blassgelb-Nuance unterstreicht den ty-
pischen 60er- und 70er-Jahre-Roadster-Charme des britischen
Kleinwagens. Dieser weiche, nicht zu grelle Gelbton dieses
MG Midget harmoniert perfekt mit seinen Chromteilen, dem
schwarzen Verdeck sowie den Armaturen und Ledersitzen.
Beim Inspizieren des Motors stellte sich heraus, dass lediglich
ein Ventil verbrannt war, was von V. Konig schnell und einfach
wieder instandgesetzt werden konnte. Danach schnurrte der
Motor wieder ,wie ein Katzchen®

Beim MG Midget MK3 mit Baujahr 1973, handelt es sich um
einen kompakt, klassischen britischen Roadster. Mit seinem
1,3-Liter Vierzylindermotor mit Doppelvergaser und 65 PS bringt
er lediglich etwa 750 kg auf die Waage. Das manuell entfernbare
Stoffverdeck bietet echtes Oldtimer-Fahrgefiihl und gibt den di-
rekten Blick auf das schone, puristische Cockpit frei. Das Modell-
jahr 1973 besitzt noch die optisch attraktiven, runden Ausschnit-
te an den hinteren Kotfliigeln, bevor ab Ende des Jahres 1974 die
eckigen Ausschnitte und Gummistoflstangen kamen. Mit dem
manuellen 4-Gang-Schaltgetriebe kann man ein direktes, agiles
Fahrverhalten genief3en. Spartanisch und straff gefedert - ein tol-
les Fahrgefiihl, das ich auch zur gemeinsamen Fotosession nach
Gevelinghausen und Ramsback genieflen durfte. Auch das Wet-
ter gab an diesem Tag alles. So konnten wir offen fahren. Nur die
schwarzen Ledersitze hatten sich gut aufgeladen. Volkmar jedoch
bot mir als echter Gentleman eine Stoffunterlage an. Die Kulisse
des Schlosses in Gevelinghausen und der Steinbruch bei Rams-
beck setzten den MG Midget perfekt in Szene. [BL]

Fotos: Birgit Lauber
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Der VW Golf T GTI1 von Dirk AlrstadTr

Ausgewahlit fir Tuning-Ausstellung im
Technik Museum Sinsheim

Der Motorsport wurde Dirk Altstadt aus
Lippstadt von seinem Vater bereits ,,in die
Wiege gelegt Seit dem vierten Lebens-
jahr fuhren Vater und Sohn gemeinsam
zu vielen Bergrenn und Slalomveran-
staltungen. Dirks Vater hat sich im Jahr
1982 den ersten Golf 1 GTI neu bei VW
gekauft. ,Von da an sind wir viel in dem
Auto mitgefahren und natiirlich musste es
zum 18. Lebensjahr als erstes Auto auch
ein VW Golf 1 GTI sein’, so Dirk Altstadt
in Erinnerungen schwelgend.

Alles weitere ldsst sich unschwer denken
- so kam es wie es kommen musste, dass
fortan Dirk selbst Motorsport betreibt. Von
Anfang an wurden sofort Slalomrennen
gefahren. Ein perfekter Einstieg in Sachen
Geschicklichkeit. Jedes Jahr, jeden Monat,
eigentlich jeden Tag wurde das Fahrzeug
verbessert. Alle Basteleien und Verbesse-
rungen wurden zum groflen Hobby von
Dirk. So begann auch er, die Motorsport-
Leidenschaft weiter zu tragen.

Eine grofle Hilfe in Dirks erster Motor-
sport-Zeit war Daniel Schrey, der diese
Autos genau kannte und sehr gute und
reichlich Tipps gegeben hat, die zur Ver-
besserung des Autos dienten, um es
schnell und natiirlich auch fit fiir die Ren-
nen gemacht haben, da er selbst schon
jahrelange Motorsport-Erfahrung mit
einem solchen Auto aufweisen konnte.
Von dort an wurden an jedem Wochenen-
de Slalomrennen gefahren, in den Hoch-
Zeiten stolze 54 Veranstaltungen in einem
Jahr ,unter die Rader” genommen. Mit
jeder Verbesserung am Fahrzeug wurden
auch immer bessere Zeiten erreicht, so-
dass Dirk sehr haufig Klassen-, Gruppen-
und Gesamtsiege einfahren konnte.

Im Jahr 2006 wurde dann die neue Her-
ausforderung gesucht: Bergrennen war
ab jetzt angesagt! Das Auto wurde noch
einmal komplett umgebaut, bis auf die
blanke Karosserie zerlegt und neu aufge-
baut. Das erste Bergrennen bestritt Dirk
schlieSlich im Jahr 2006, erstmals mit
dem neu aufgebauten Auto am Kyfthauser
Berg, einem historischen Bergrennen an
der Kyfthiuser-Rennstrecke in Thiiringen
und Sachsen Anhalt. Gefahren wurde in
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der Konigsklasse bis zwei Liter Hubraum.
Auf der fast vier Kilometer langen Strecke
mit 36 Kurven kamen die widrigen Wit-
terungsverhaltnisse dem Auto und Dirk
sehr entgegen. Der Motor war leistungs-
miflig unterlegen, was sich auf einer kur-
vigen Strecke nicht unbedingt nachteilig
auswirkt. So konnte das erste Bergrennen
in der Wertung zur Deutschen Bergmeis-
terschaft sofort mit einem Klassensieg fiir
Dirk beendet werden.

»Bis heute bin ich dem Bergrennsport
treu geblieben und setze dieses Auto ein
so Dirk Altstadt. Bis zum Jahr 2023 ein
Casting fiir eine Tuning Ausstellung im
Technik Museum Sinsheim ausgerufen
wurde... mit Fotos und einer Beschrei-
bung zu dem Auto konnte man sich online
bewerben. Die Nachfrage war grofl und
so gingen iiber eintausend Bewerbungen
ein. Eine Jury hat aus allen Bewerbern 300
Autos ausgesucht. Diese 300 Fahrzeuge
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sollten am Technik Museum in Sinsheim
vorgestellt werden. Von wiederum diesen
300 Autos kamen 70 Fahrzeuge in die en-
gere Auswahl, die letztendlich in der Aus-
stellung prasentiert werden konnten. Die
Jury wollte den Golf von Dirk Altstadt
sehr gerne im Museum zum Thema Faszi-
nation Tuning ausstellen. Aktuell befindet
sich das Auto in diesem Jahr, drei Jahre
spater, immer noch in der Ausstellung.
Hierbei handelt es sich um einen VW
Golf 1 GTI, mit Baujahr 1982. Der 2-Li-
ter-Motor, 16 V mit Motec M4 Motronic
von Kreuzmiiller Motorenbau, bringt
kraftige 235 PS auf die Strafle. Das Ge-
triebe 02a besitzt eine 4.75er-Uberset-
zung, mit Differentialsperre, gerader
Verzahnung der Gangrader und klauen-
geschaltet. Gang ausfahrbar bis 105
km/h. Die Seilzugschaltung ist Marke
Eigenbau. Sein Gewicht mit schmalen
790 kg macht ihn optimal rennfertig. Als
Fahrwerk ist eine KW Variante 2, als Ge-
windefahrwerk 2 verbaut worden. Die
Sicherheitszelle im Innenraum wurde
von Herrmann Motorsport verbaut. Die
Beschleunigung von 0 auf 120 km/h liegt
bei 5,2 Sekunden. Die Magnesium Felgen
von Ronal Racing verleihen seinem Aus-
sehen das i-Tipfelchen.

Uber viele Jahre wurden parallel zu dem
Rennwagen weitere Golf 1 GTI-Modelle
angeschafft und aufgebaut. Insgesamt
vier Golf GTI-Modelle und zwei weitere
Golf GTD-Modelle der gleichen Baurei-

he. Hier zeigt sich in Dirk Altstddt ein
echter VW-Golf-Fan.

Der VW Golf GTI ist bis heute eine sport-
liche Kompaktwagen-Ikone von Volks-
wagen, die im Juni 1976 erstmals auf den
Markt kam und in diesem Jahr seinen 50.
Geburtstag feiert. Bekannt durch seinen
roten Zierstreifen, den Golfball-Schalt-
knauf sowie dynamische Fahrleistungen.
Bei der Weltpremiere und Markteinfiih-
rung im Jahr 1976 des ersten Golf GTI
(MKk1) war er mit 110 PS ausgestattet

Fotos: privat

worden und stand fiir 13.850 Deutsche
Mark zum Verkauf. Die kontinuierliche
Weiterentwicklung iiber ganze acht Gene-
rationen hinweg bis zum heutigen Golf 8
machte ihn zu dem ,Wagen fiir das Volk*
einem echten Volkswagen. Regelmifiig
erscheinende Sondermodelle nach di-
versem Facelifting wie zum 20., 45. oder
das 50. Jubildum bis heute hinweg, bis
zum starkem Edition 50-Modell haben
ihn Uber Jahre zu einem echten Klassiker
beimVolkswagen-Konzern gemacht. [BL]
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Ein Gesprach mit RaiNeR BRAUN

In der Szene bekannter Motorsport-Journalist

Wer kennt ihn nicht, in der Motorsport-Rennszene? Rainer
Braun, bekannt als im wahrsten Sinne ,,rasender® Reporter rund
um den Motorsport, der alle renommierten Rennlegenden von
1964 bis 2007 schon mal vorm Mikrofon hatte. Der im Jahr 1940
geborene, immer noch rithrige ehemalige Sportjournalist, Stre-
ckensprecher / Motorsportkommentator, Buchautor und Ama-
teur-Rennfahrer wohnt gemeinsam mit seiner Frau in Much,
Nihe Overath im Rhein-Sieg-Kreis. Im Gesprach verriet er mir,
dass er eigentlich aus Wiesbaden stammt. ,,Statt Rentner bin ich
seit 2008 bis auf weiteres im Thema mit allem, was Spafs macht
und keinen Stress verursacht®, so Rainer Braun. Speziell bezogen
auf das Thema der Rennsport-Historie aus den letzten 50 Jahren.
Diesen Gedanken teile ich mit ihm, moglichst lange beweglich zu
bleiben und etwas weiter zu fithren, was personlich erfullt. Mit
Ablauf seines 80. Lebensjahres im November 2020 beschloss er
endgiiltig den Riickzug ins Privatleben. Seit 1967 ist Braun ver-
heiratet. Tochter Maren (57) tritt ebenfalls als Moderatorin im
Fernsehen rund um den Motorsport und bei Industrie-Events
ganz in die Fufstapfen ihres Vaters.

Nach seiner Ausbildung bei Opel im Hauptwerk in Riisselsheim
von 1957 bis 1963 zunichst als Werkzeugmacher und anschlie-
Bend nochmal als Industrie-Kaufmann war er bereits als Ama-
teur-Rennfahrer in verschiedenen Rennserien unterwegs. Von
1965 bis 1970 war Braun in der Formel V 1300 und danach bis
1972 in der Formel Super V am Start. Unter anderem fiir das
WRD Racing-Team von Eberhard Winkler mit einem Kaimann-
Super V-Rennwagen. Neben dem Hauptfahrer Jochen Mass star-
tete Braun damals im Wechsel mit dem Journalisten-Kollegen
Manfred Jantke im zweiten Rennwagen dieses Teams. Rainer
Braun verstand sich stets nur Hobby-Rennfahrer in der Formel
V, Super V und im Tourenwagen. Zudem wurde er 1975 im zar-
ten Alter von 35 Jahren nochmals Renault 5-Cup-Sieger, im Jahr
darauf Vizemeister. Beim ,,Akademischen Rennen“ fiir Journa-
listen und Teamchefs am Hockenheimring war Braun einer der
Rekordstarter und gewann insgesamt siebenmal die Tageswer-
tung - je einmal mit einem Ford Capri RS, Ford Escort RS, BMW
CSL, R5-Turbo, Formel Super V und gleich zweimal im DTM-
Mercedes 190 Evo von Klaus Ludwig.

Als Initiator und Organisator des jahrlichen Nostalgie-Treffens
»Hallo wie geht's“ ehemaliger Motorsportler im Rahmen der
Motorshow in Essen von 1999 bis 2012 fithrte Braun insgesamt
13 Mal durchs Abendprogramm. Bis zu 300 Gésten kamen zu
dieser Veranstaltung, ein letztes Mal 2012. Wegen Riickzug der
meisten Sponsoren konnte die beliebte Veranstaltung danach

nicht mehr fortgefithrt werden.

Brauns Sprecher-Laufbahn begann bei kleineren Bergrennen,
alsbald folgte schon die erste grof3e Strecken-Reportage fiir den
AvD beim Rossfeld Bergpreis, einem EM-Bergmeisterschafts-
lauf oberhalb von Berchtesgaden. Weitere Streckenreportagen
an allen Fronten mit Schwerpunkt Rundstreckenrennen, DRM
und DTM schlossen sich im Laufe der Jahre an. Ab 1988 be-
gann Brauns Zeit als TV-Kommentator, zuniachst bei SAT 1
fiir den Sportwagen Super Cup, ab 1989 bis 1995 bei ZDF und
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3Sat fiir die legendire ,,alte® DTM. Als die DTM-TV-Rechte ab
1996 zu VOX wechselten, nahm Braun das Angebot von RTL
an, die STW-Tourenwagen-Rennserie zu kommentieren. Spater
kamen noch Engagements beim DSF, bei Kabel 1, Motors TV
und Eurosport hinzu. Bei den beiden letzteren Sendern lagen
die Schwerpunkte vor allem bei den 24 Stunden von Le Mans
und den Rennen der US-Rennserie ALMS.

Insgesamt hat Braun im Laufe seiner Reporterzeit etwa 1.000
Rennen kommentiert, darunter etwa 200 Live-Ubertragungen.
Auflerdem noch etwa 500 weitere Mikrofon-Einsétze als Mo-
derator bei Industrie-Veranstaltungen, Automobil-Messen, Pri-
sentationen und Sportler-Talkshows. Mit 72 Jahren beendete
Braun seine TV-Karriere. Fiir Gastkommentare bei den Rennen
der Tourenwagen-Classics gab es zwischen 2017 und 2021 noch-
mal die eine oder andere Riickkehr ans Mikrofon, ,weil da meine
alten Freunde aus den besten Jahren der DTM gestartet sind®
Als absolutes Highlight seiner TV-Laufbahn bezeichnet Rainer
Braun die Kommentierung des F1 WM-Finales 1988 in Suzu-

ka/Japan mit Christian Danner - ein Vertretungsjob fiir den er-
krankten Heiko Wasser. Endgiiltig geschlossen wurde das Kapitel
TV beim NRW-Sender ,,Center TV® mit der Sendung ,,Unityme-
dia Speedtalk®, wo Braun nach jedem F1-WM-Rennen zusam-
men mit anderen Rennfahrern bis 2012 Gast-Experte war. ,, Alles
zusammen waren die TV-Jahre eine verdammt gute Zeit, von der
ich keinen Tag missen mochte.

Nachzutragen wire noch das Kapitel ,Auto Zeitung® in Koln,
weswegen Braun samt Familie auch von Wiesbaden in die Nahe
der Rhein-Metropole umgezogen ist. Als Grilndungsmitglied der
»Deutschen Auto Zeitung“ (aus der dann bald die ,,Auto Zeitung®
wurde, die es tibrigens noch heute gibt) war Rainer Braun ab 1969
im Team um Chefredakteur Hans-Wilhelm G&b zunichst Leiter
der Sportredaktion und danach fiir fiinf Jahre bis 1979 Geschifts-
fihrender Redakteur. Danach verlie§ er die Redaktion um sich
mit einem eigenen Presse-Servicebiiro selbststindig zu machen.
Seine Kundschaft bestand vorwiegend aus der motorsporttreiben-
den Automobil-Industrie. Im Laufe der Zeit bediente er fast alle
groflen Unternehmen - von Renault, Volkswagen und Ford iiber
Mercedes und Porsche bis hin zu Fiat, BMW und Dunlop.

Damit es ihm im ,,Ruhestand nicht allzu langweilig wird, be-
gann Braun mit seiner Zusatz-Laufbahn als Buchautor. Bis heu-
te entstanden zehn Buchtitel. Alle wurden zu Bestsellern und
waren rasch ausverkauft. Bei den Fans besonders gefragt ist die
Buchreihe ,,Hallo Fahrerlager mit insgesamt fiinf Einzeltiteln,
deren Ausgaben 1, 2 und 3 heute bei Ebay mit Wucherpreisen
300 Euro und mehr gehandelt werden (der Einzelpreis betrug
mal 19.90 bzw. 24.90 Euro!). Auch die beiden Biografien ,,Klaus
Ludwig - Jagdszenen® und ,,Stefan Bellof - eine viel zu kurze Kar-
riere“ standen bei den Fans hoch im Kurs. Die ,,Hallo Fahrerla-
ger“-Buchreihe wurde schliefSlich 2024 mit dem Titel ,,Moments
& Memories“ geschlossen. Unverdndert weiter lduft dagegen
Brauns Mitwirkung im Podcast ,,Alte Schule“ des Hamburger
Produzenten Karsten Arndt. Hier erzédhlt er ebenso spannende
wie lustige Geschichten und Anekdoten aus seiner fast 60-jah-
rigen Prisenz im Rennsport. Seit 2020 sind weit {iber 100 Sen-
dungen mit Braun produziert worden, die bei YouTube mit teils
hohen Zugriftszahlen abzurufen sind.

Es war eine sehr lange und interessante Unterhaltung mit Rainer

Braun in Much und ich werde hoffentlich noch viel iber ihn von
friher berichten kénnen. [BL]

' Malerbetrieb,

Oberstr. 12 - 59955 Wihterbérg—ZUschen - Tel.: 0 29 81 /92 87 37
www.malerbetrieb-schnorbus.de - info@malerbetrieb-schnorbus.de
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R. Brauns Zeit als Hobby-Racer in der Formel V 1300 von 1965-
1970, hier mit Werks-Kaimann MK IIT 1970 in Hockenheim auf
dem Weg zum Sieg und Schnellste Runde ©HPS

Aufstieg in die Formel Super V 1600 als Teamkollege von Jochen
Mass, hier im Kaimann Super V am Niirburgring 1971 auf der
Breidscheid-Briicke, Europa Cup-Lauf im Rahmen des F1-GP,
Platz vier und zweitschnellste Runde ©HPS

Die Jahre 1969 bis 1971 im BMW 2002 TI im Team Koepchen
als Teamkollege von Hans Joachim Stuck, hier 1971 beim 500
km-Rennen am Niirburgring ©HPS
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Prestigeduell 1972 in Hockenheim bei einer privaten Jux-Ver-
anstaltung (,,Das Akademische Rennen® fiir Journalisten und
Teamchefs) zwischen Ford-Sportchef Mike Kranefuss und R.
Braun in identischen Werks-Capri RS (Einsatzfahrzeuge aus
der EM 71 von Mass und Glemser). Es ging um eine Wet-
te tiber 100 Mark. Brauns Crew-Chief an der Box war Hans
Stuck, bei Kranefuss fithrte Glemser Boxenregie. Ergebnis- R.
Braun hat gewonnen. Stuck war anfangs gar nicht zufrieden
mit seinem Schiitzling R. Braun und drohte deshalb mit einer
eindeutigen Boxenanzeige ©AZ

Der Riicktritt vom Riicktritt: Nach Verabschiedung aus dem ak-
tiven Renngeschehen Ende 1972 kam es durch gutes Zureden
von Renault in 1975-1977 zu einem ungeplanten Comeback im
neu etablierten Renault 5-Cup. Ergebnis: Titelgewinne 1975, Vi-
zemeister 1976, nur noch sporadisch gestartet, 1977 mit einem
Sieg, danach war R. Braun demotiviert und es folgte eine ent-
sprechende Platzierung, der Ausstieg erfolgte im Jahr 1977. Foto
zeigt: Doppelfiihrung Braun 111 vor Teamkollege Karl Fix beim
R5 EM-Lauf 1976 im Rahmen des F1 GP am Niirburgring. Ge-
wonnen hatte der Kollege Fix, R. Braun wurde leider am Ende
von den Verfolger in einem langen Zehner-Schiebezug ,,ge-
schluckt® und durchgereicht ©Renault-Sport
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Insgesamt sind es ca. 200 — 220 Rennen, die R. Braun mit den
unterschiedlichsten Autos auf allen moglichen Rund- und Berg-
strecken absolviert hat. Auch nach dem zweiten Riicktritt Mitte
1977 gab es danach immer wieder Gelegenheits- und Gaststarts
als 2. Mann bei Langstreckenrennen am Niirburgring. Definitiv
letzter Start war im Oktober 1999 bei der VLN am Ring in einem
Opel Astra GSi mit dem Sprecherkollegen Burkhard Bechtel, da-
nach war fiir R. Braun definitiv Schluss mit aktivem Racing

-

E+ 5!352 Schmallenl:lerg + Mobil 0173 56 90 553

Siegerehrung Finalrennen R5 Cup in Paul Ricard/Frankreich, BERATUNG Thalgn@hbd:(mpsch-.ldde

. ces . . . na un
gl-elchze-ltlg auch Tltelgewn“lner I.nt. R5 Cup 1975. Foto zeigt v.l.: KNIPSCHILD www: hb-knipschi d de
Vizemeister Wolfgang Schiitz, Sieger R. Braun, Raymond Lam-
bert (Belgien) 3. und auch 3. Endklassement ©Renault Sport Atem- u. Resilenztraining » Stressfrei leben « Rauchfrei werden « Mentale Gesundheit
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Eine Diva im Frack

Die BMW lIsetta von Alexander Hohmann

»Manchmal sucht man keinen Oldtimer - man wird von ihm
gefunden’, so Alexander Hohmann von WINTEC Autoglas aus
Bestwig. Genau das passierte Alexander Hohmann und seiner
Frau, als sie sich Hals tiber Kopf in eine BMW Isetta des Bau-
jahres 1961 verliebten. Der Grund fiir den Spontankauf war so
simpel wie herzerwirmend: Die einmalige, liebevolle Lackierung
mit Pinguinen, die perfekt zu den rundlichen, drolligen Formen
der ,,Knutschkugel passt. Doch wer glaubt, das charmante Rol-
lermobil sei nur ein zahmes Haustier, der tduscht sich gewaltig.
Die kleine Fracktrigerin ist im absoluten Originalzustand, be-
nimmt sich wie eine echte Diva und ganz ehrlich: In dem stolzen
Alter von tiber 60 Jahren steht ihr das auch vollig zu.

Die inneren Werte zweigen sich in Form von Technik auf engstem
Raum. Hinter der legendéren, nach vorne 6finenden Kiihlschrank-
tlir verbirgt sich puristische Nachkriegstechnik, die heute bei jeder
Ausfahrt fiir staunende Blicke und ein breites Grinsen sorgt.

Das Herzstiick bildet ein luftgekiihlter Einzylinder-Viertaktmo-
tor mit 298 cm?® Hubraum, der aus der BMW R 27 Motorrad-
Reihe stammt.

Do | QO

HANDWERK CAFE & REGIONAL
SEIT 1907 GENUSS VERBUNDEN

SIEDLINGHAUSEN » BA DEBURG = NEUASTENBERG WWW.TISMES.SHOP

54. IN Szene / Ausgabe 7 / 2026



Die Leistung zeigt sich in atemberaubenden 13 PS, was 9,6 kW
entspricht, bei 5.200 U/min. Das reicht fiir eine theoretische
Hochstgeschwindigkeit von immerhin 85 km/h. Im Cockpit
fithlt sich das allerdings wie der Durchbruch der Schallmauer an.
Der Antrieb setzt sich aus einem unsynchronisiertem Viergang-
Schaltgetriebe mit zusétzlichem Riickwiértsgang zusammen,
was Uber eine Duplex-Kette die schmale Hinterachse mit einer
Spurweite von nur 52 cm hinten, antreibt.

Das Fahrwerk besteht vorn aus geschobenen Kurzschwingen,
hinten aus einer Starrachse.

Die Diva der Hohmanns fordert beim Fahren die volle Auf-
merksamkeit. Wer das unsynchronisierte Getriebe nicht mit
der perfekten Portion Zwischengas und einer feinfiihligen
Hand am links montierten Schalthebel bedient, erntet ein vor-
wurfsvolles Knirschen. Auch der Kaltstart am Morgen gehort
zum kleinen Ritual, das die Isetta streng nach eigenem Proto-
koll einfordert: Joke, Tupfer und die richtige Gaspedalstellung...
sonst bleibt die alte Dame stur. aber all das gehort zu den klei-
nen ,,Star-Alliiren®, die man ihr verzeiht, denn so einem siifien
Gefihrt kann man doch nicht bose sein.

Rollt sie dann erst einmal, verfliegt sogar jede Zickigkeit. Das
vertraute Tuck-Tuck-Tuck des Einzylinders ist Musik in den Oh-
ren der Hohmanns und die Reaktionen der Passanten sind unbe-
zahlbar fiir das Paar. Diese Isetta ist kein steriles Museumsstiick,
. sondern ein fahrendes Stiick Lebensfreude im Pinguin-Gewand,
Fotos: Birgit Lauber so sind sich die beiden einig. [BL]

HUNH%E’SEN

Ferd. Knipschild F

% GroBter Reisebus-Fuhrpark im Hochsauerland von 8-60 Sitzplitzen

4+ Neuste Reisebusse mit allen erdenklichen Sicherheits- und Assistenzsystemen,
zum Teil mit Glasdach und Mirror-Cams

HUNAU-REISEN Ferd. Knipschild GmbH & Co. KG ™ Wir planen und organisieren lhre Reise
St.-Vitus-SchiitzenstraBe 21 ¢ 57392 Schmallenberg-Bodefeld 'WWW.hunau-rEIsen.de
Tel. 02977/512 ¢ info@hunau-reisen.de Gesellschafter von BTS BusTeamSauerland
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Ferdi Kraling MoTorsporT-Bild GmbH

Ein interessantes Unternehmen aus
Winterberg-Siedlinghausen stellt sich vor - Teil 4 -

Das Fotogeschift in der Hochsauerland-
strafle in Siedlinghausen war mittlerweile
viel zu klein geworden.

Also wurde gebaut und mit dem neuen
Wohnhaus ein grofles Biiro, entsprechende
Archiv- und Lagerraume geschaffen.

Ganz wichtig war jedoch das Labor, denn
die Konkurrenz aus den Stidten hatte ei-
nen gewaltigen Vorteil.-

Sie konnten ihre Diafilme in einem Grof3-
labor abgeben und per Express tiber Nacht
entwickeln lassen.

Morgens lagen die Filme fertig gerahmt auf
dem Tisch. Das funktionierte natiirlich im
Sauerland nicht.

Also hat sich Bodo Kriling, wie einst sein
Vater Ferdi Kriling, jeden Sonntag nachts
ins Labor begeben und Diafilme entwickelt.
Somit haben sie den Standortnachteil ab-
stellen konnen und nebenbei auch eine Art
Qualitatssicherung aufgebaut, da sie die
,Chemie® optimal ausgenutzt haben.
Zuriick zu Michael Schumacher- er schaff-
te es in die Formel 1. Es entstand eine neue
Rennfahrergeneration, die zielstrebiger und
gesundheitlich fitter war als frithere Gene-
rationen. Mit dieser Disziplin wurde er im
Jahr 1994 zum ersten mal Weltmeister.

Ganz so, wie es vorher durch Boris Becker
und Steffi Graf zu einem Tennis-Boom in
Deutschland kam, so entwickelte sich mit
»3dchumi, wie ihn die Fans schnell nannten,
in Formel 1 ein neuer Motorsport-Boom.
Aber nicht nur die Formel 1 in Deutsch-
land profitierte, der gesamte Motorsport
boomte. Der gesamte Motorsport boomte
und fast jeder Automobilhersteller war in
dieser Zeit im Motorsport aktiv und woll-
te auf dieser Welle mitschwimmen. Der
Name Michael Schumacher entwickelte
sich zu einer Marke.

Jede Menge Zulieferer profitierten von vol-
len Auftragsbiichern und auch Sponsoren
fanden sich zu dieser Zeit reichlich.

In der Fotografie tat sich ebenfalls einiges
auf.- Anfang der 90er Jahre kam die erste
Kamera mit Autofocus auf den Markt.
Eine Revolution, die das Fotografieren viel
schneller machte.
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Fotos: Ferdi Kriling Motorsport-Bild GmbHI







FASZINATION

Die Belichtungsautomatik funktionierte
ebenso sehr verlisslich.

So stromten auch mehr ,Fotoamateure®
an die Rennstrecke, die sich den ein oder
anderen Auftrag zu giinstigeren Konditio-
nen an Land zogen und somit ihr Hobby
finanzieren konnten.

Ferdi Kriling hatte derzeit ,,rallye racing®
schon viele Jahre als auftraggebendes Ma-
gazin fiir sich gewinnen kénnen. Zusam-
men mit Sohn Bodo hat er in dieser Zeit
alle Formel 1 Rennen der Saison besucht.
Neben den Rennen innerhalb Europas,
lieBen sich auch die Ubersee-Rennen
noch gut finanzieren.

Auch wenn ,rallye racing® nicht tiber das
grofle Budget verfiigte, konnten Kraling's
tiber Biicher, Kalender, und verkaufte
Bilder fiir Sponsoren und Werbepartner
ganz gute Gewinne erzielen.

Die Fotografie erfuhr noch eine hohe
Wertigkeit, denn jedes Dia gab es nur ein
einziges mal. Man konnte zwar Duplikate
herstellen, aber die waren lange nicht so
gut wie das Original, was dann auch nicht
mehr dem Qualititsanspruch von Ferdi
und Bodo Kriling entsprach.

Nach jedem Grand Prix war man noch ge-
spannt, wie die Produktion wohl gewor-
den ist und ob alles so passte.

Habe ich geniigend aussagekraftige Bilder
fir den Bericht im rallye racing geschos-
sen?- Man hat verglichen, was der Fotograf
des Konkurrenzblattes bekommen hat.
Wer hat die rennentscheidenden Szenen
fotografiert? Dazu gehorte ja auch immer
ein bisschen Gliick, zur richtigen Zeit am
richtigen Ort zu sein, und nicht ausge-
rechnet dann den Film zu wechseln, wenn
etwas passierte.

AUTOMOBIL

Fotografie & Dokumentation in Perfektion

‘BODO KRALING [

www . kraeling-foto.de
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Mercedes-Benz 190E 2.2-16

Wie Marvin Schaid aus Niedersfeld zu den
wiourenwagen-Legenden® kam

Beim vorletzten Oldtimerstammtisch Brilon beim Autohaus
Mercedes Paul Witteler am 9. Mai stand er plotzlich in der Aus-
stellungshalle. Zuvor hatte ich noch bei Unterhaltungen am
Tisch gesessen und nicht bemerkt, dass dieser Mercedes-Benz
190E 2.5-16 hereingeschoben wurde. Als ich ihn erblickte, habe
ich den komplett als Tracktool fiir die Rennstrecke umgebaute
Mercedes erst einmal genauer inspiziert. Mein erster Gedanke
war ,,oh, what a beast Am néchsten Tag, zur Sauerlandrund-
fahrt stand dieser besagte Mercedes nachmittags draufSen vor
dem Autohaus Witteler. Dort wurde er prisentiert und von den
Besuchern bestaunt. Er ist schon ein Eyecatcher!

Sein Besitzer, der 38-jahrige Marvin Schaid aus Winterberg-Nie-
dersfeld, der zusammen in dem Unternehmen H.G. Schaid In-
dustriefulbéden mit seinem Vater und Mitarbeitern in Bestwig
tatig ist, begann im zarten Alter von 12 Jahren mit dem Kart-
sport. Sein Vater, der damals auch jeden Sonntag die Deutschen
Tourenwagen-Meisterschaften (DTM) im Fernsehen schaute,
hatte ihm zuvor ein Kart zu Weihnachten geschenkt. Uber die
Jahre wuchs Marvin dann durch seinen Vater weiter mit Fahr-
zeugen wie dem 190er Mercedes und spiter einem Opel Calibra
auf. Das waren die typischen Modelle in der Zeit seiner Kindheit.
Fir Marvin folgte damals im Alter von 14 Jahren die Teilnah-
me an der historischen 15. Rotax MAX Challenge Grand Finals
- einer weltweit bekannten Kartsport-Rennserie, die sich durch
Chancengleichheit und einheitliche Motoren auszeichnet und im
Jahr 2014 in Valencia ausgetragen wurde.

| Im Jahr 2009 drehte er noch Touristenfahrten auf der Nord-
schleife, bis der Motorsport fiir ihn zu kostspielig wurde. Zehn
Jahre spiter, im Jahr 2019, kaufte er sich schliefSlich diesen Renn-
wagen. Der Mercedes war zu diesem Zeitpunkt bereits rennfer-
tig, aber leider nicht so, wie Marvin ihn haben wollte. Also hat er :
und sein Team 59 Motorsport erst einmal ein Jahr lang einiges Fotos: Sven Viol
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verandert. Seitdem wurden iiber die Jahre immer wieder grolere
Sachen gedndert und optimiert: Fahrwerk, Achsteile, Radhauser
- also auch da ist nichts mehr wirklich, wie es einmal beim ur-
spriinglichen Modell als Stralenauto vorhanden war. Aber gera-
de das verleiht ihm sein sehr sportliches Aussehen.

Das Schliisselerlebnis damals auf der Nordschleife, die Touristen-
fahrten, fihrten Marvin zu den TOURENWAGEN LEGENDEN
und sorgten fiir sein Comeback. Das seit 2019 etablierte Format
fiir klassische Tourenwagen und Grand Tourisme bis Modelljahr
2009 wird auch gerne The Best Ager Formula genannt. Im Jahr
2019 wurde diese Rennsportserie gegriindet und ist eine Hom-
mage an die populdren Renntouren- und GT-Sportwagen der
70er-, 80er- und 90er-Jahre. Mit einem besonderen Augenmerk
auf die Zeitzeugen der DTM-Ara, mit ihren originalgetreuen De-
rivate und Replikate, ldsst diese Serie die Faszination der ,,geilen
Zeit", einschliefllich der 2000er-Jahre nachhaltig aufleben und
wurde mit grofiem Erfolg wiederbelebt.

Da Marvin seit dem Jahr 2020 bei den Tourenwagen Legenden
regelmaflig mitfahrt, dort auch schon 6fters gute Platzierungen
eingefahren hat, mit denen er auch hiufig auf dem Treppchen
landet, versucht er, immer bei allen Rennen dieser Serie zu star-
ten. Das hat bis auf wenige Rennen auch immer geklappt, aber in
diesem Jahr ist er selbst Vater geworden und steckt etwas zurfick.
Im August 2022 kam nebenbei hinzu, dass die Dreharbeiten zum
Film Manta, Manta - Zwoter Teil eine Woche lang am BILSTER
BERG stattfanden. Fiir die Filmszenen wurden zum Dreh ver-
schiedene Fahrzeuge aus dieser Zeit gesucht und so wurde die
Filmcrew auch auf den Mercedes von Marvin aufmerksam. Kur-
zerhand wurde sein Mercedes zum , Filmstar® und war in einer
Szene beim Dreh mit dabei.

Beim TOURENWAGEN LEGENDEN EXPERIENCE DAY, Ende
Mairz diesen Jahres hatte Marvin Schaid am BILSTER BERG
neun Stunden volles Programm. An diesem Tag brachte er mit
seinem Mercedes-Benz 190E 2.5-16 authentisches Flair der klas-
sischen DTM mit: Vier Ventile, vier Zylinder und ein allzu pra-
gnantes Ansauggerdusch. Der Vierzylinder-Saugmotor mit dreht
hoch. Bei dem Mercedes von Marvin Schaid klingt es ziemlich
ahnlich wie bei den damaligen Werksfahrern in Diensten von
Mercedes-Benz in der groflen Zeit der Deutschen Tourenwagen-

Fotos: Sven Viol
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Meisterschaft (DTM) in ihrer Urform, als die Ex-Meister Klaus
Ludwig (Champion 1988) und Kurt Thiim (Champion 1986) ge-
meinsam in der ersten Bundesliga des Rennsports auf Titeljagd
gingen, sowie den anderen namhaften Kollegen der TOUREN-
WAGEN LEGENDEN, die seit dem Beginn im Jahr 2019 der
Partner-Rennserie am BILSTER BERG ebenfalls am Start sind.
Ebenso Marvin Schaid, der 38-jahrige Sauerldnder, setzt auf den
viertiirigen Mercedes-Benz 190E 2.5-16, auch er zelebriert die
Zeit der Deutschen Tourenwagen-Meisterschaft (DTM) in ihrer
Urform. Dazu passend ist auch sein viertiiriger Mercedes-Benz
190E 2.5-16 eine Zeitkapsel auf 18-Zoll-Radern. Der Enddreif3i-
ger aus dem Hochsauerlandkreis hat die Gruppe-H-Version in
Eigenregie aufgebaut und setzt ihn zusammen mit seinem gro-
Ben, frohlichen Freundeskreis bei den TOURENWAGEN LE-
GENDEN im Rennbetrieb ein. Getestet wird regelmaf3ig am BIL-
STER BERG, um die sensible Hochleistungstechnik von gestern
auf Herz und Nieren zu priifen. Alle verbindet eine enge Partner-
schaft mit dem BILSTER BERG. Im Legenden Talk, direkt aus
»seinem Wohnzimmer®, berichtet Marvin Schaid von Plédnen,
Erlebnissen und Kuriosititen. Reinhéren und Reinschauen ge-
niigt: Im Re-Live auf dem YouTube-Kanal der Tourenwagen Le-
genden #familyandfriends.

Zur Einstimmung auf den bodenstindigen Sauerldnder und sein
Team 59 Motorsport jetzt im Re-Live @YouTube: Vier Ventile
fiir ein Halleluja | Marvin Schaid | Mercedes-Benz 190E 2.5-16 |
Tech Talk @BILSTER BERG [BL]

Fotos: Sven Viol
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Autoteile - Werkstatt - Industriebedarft

IHR ERSATZTEIL-LIEFERANT IN
MESCHEDE-ENSTE

Ersatzteile in Erstausriisterqualitat . .
. Reifenservice
fiir nahezu alle Fahrzeuge

Tagliche kostenlose Anlieferung
unserer Gewerbekunden

Werkstattbedarf

PHILIPS BOSCH

Im Schlahbruch 15
- Eibach 59872 Meschede
B Telefon: (0) 2 91- 9 52 96 - 840
www.gb-techpro.de

bilstein
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MOTORRENNSPORT-LEGENE
Paul Becker feierte 80. GeburtsTtag

»Legenden altern nicht, sie werden nur klassischer!“ - Unter
diesem passenden Slogan ludt die ehemalige Motorrennsport-
Legende Paul Becker aus Olsberg-Wiemeringhausen zu seinem
80. Geburtstag am 19. Juni diesen Jahres ein. Auch ich war sehr
erfreut, diese Einladung in meinem Briefkasten zu finden und
machte mich an diesem Tag wie geladen ab 17 Uhr auf den Weg.
»Manche kennen ihn als den Mann, der jedes Auto wieder zum
Laufen bringt. Andere kennen ihn als den furchtlosen Rennfah-
rer. Fiir uns ist er einfach der beste Vater der Welt*, so die Worte
in der Einladung. Herzzerreiflend schon, diese Worte...

Bei tiber dreiflig Grad Juni-Hitze und schwiiler Luft, selbst hier
im Hochsauerland wurde am Sportplatz mit angrenzendem Ver-
einsheim locker bis in die Abendstunden hinein gefeiert: Das ge-
meinsame zelebrieren und Riickblick auf acht Jahrzehnte voller
Tatkraft, Benzin im Blut und Leidenschaft im Herzen, zu des-
sen Motto auch ein grofSer Pokal an Paul iiberreicht wurde. Es
war schon, die ganze Familie, Verwandtschaft und den Freun-
deskreis von Paul Becker kennenzulernen, dessen Tochter eine

flllzeil eine unfall- und pannenfreie Fahrt
auf malerischen Strafien!

0151/116477 64
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tolle Rede vorbereitet hatten und eine Enkelin sogar eine Torte
in Form eines ,,roten Renners“ gebacken hatte, der mich sofort
an seinen fritheren NSU erinnerte, mit dem er unter anderem
zwolf Mal das Bergrennen in Nuttlar bestritt. Dazu das kostliche
Biifett mit selbstgemachten Salaten der Familienmitglieder, herz-
haften Fleisch- und Saucenvarianten sowie der Softeismaschine
des Landgasthof Schottes. Kulinarisch ebenfalls ein Fest.

Aber echte Rennlegenden besitzen auch einen gewissen Ehrgeiz
und Tatendrang, der sich stiirmisch entladen kann. Nicht um-
sonst folgte am gleichen Abend ein Gewitter mit heranziehen-
der, fetter Boenwalze... die kleinen Zelte fetzte es aus den Ver-
ankerungen, Gldser wurden von den Stehtischen geweht und
zersprangen schneller, als wir alle reagieren konnten. Wie bei den
fritheren Rennen ging aber alles glimpflich aus und so konnte
die Party bis in die Abendstunden noch in gemiitlicher Runde
umso schoner fortgesetzt werden. Dazu eine beeindruckende
Kulisse mit stundenlangen Blitzen mit anschlieflend ausklingen-
dem Wetterleuchten am Horizont in Richtung Olsberg. So feiern
Rennlegenden! [BL]

Fotos: Birgit Lauber
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Foto: Birgit Lauber

LANDGASTHOF &

SCHOTTES

* Gutbiirgerliche Kiiche ] Oldtimer-Freunde
: =X ! herzlich willkommen

* Biergarten
* Partyservice

* Biker willkommen

3 Catering-Service
mit Herz

Der Gasthof (o ‘ S Y Landgasthof Schéttes
im Ort der £ N p— Winterberger Str. 30

Rennlegende £ _"- L N, Olsberg-Wiemeringhausen
Paul Becker : - Telefon (02985) 238
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Old Rocker GmbH iIN Neuen HANdEN

Mit gewohnter Qualitat und Standort in Meinerzhagen

Anzeige

Durch die Ubernahme des Standorts und
die Griindung der Old Rocket GmbH
ging der Betrieb in neue Hinde iiber
- passend zum bekannten Namen und
dem bestehenden Old-Rocket-Labeling.

Geschiftsfithrer Michael Diick und
Adam Aydin, technischer Betriebslei-
ter und Kfz-Meister, bauen Old Rocket
seitdem gemeinsam mit einem wachsen-
den Team weiter auf. Mit frischer Ener-
gie, technischem Know-how und klarer
Ausrichtung entwickeln wir den Betrieb
Schritt fiir Schritt weiter.

Unser Anspruch: ehrliche Werkstatt-
arbeit, saubere Kommunikation und
Losungen, die fachlich tiberzeugen - von
klassischer Instandsetzung bis zu moder-
ner Fahrzeugtechnik, Softwareoptimie-
rung, Steuergeritprogrammierung und
Motorenbau.
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,Belle Epooue Triffr MoTorblock

GroRes, jahrliches Oldtimertreffen in
Liidenscheid war voller Erfolg

Beim Oldtimertreffen auf dem grofien Platz vor der Historischen
Schiitzenhalle zu Liidenscheid war es am 19. Juli wieder so weit.
Fiir PKW und Zweirader bis zum Baujahr 1979 war alles zuldssig.
Jingere Fahrzeuge mit H/07er-Kennzeichen waren ebenfalls
herzlich willkommen.

Beim Programmablauf wurde vom Turm aus die Aussicht aufs
Oldtimertreffen geboten, eine Prisentation ausgewéhlter Fahr-
zeuge, eine Rundfahrt im Oldtimerbus, MEET & GREET mit
Detlev Kiimmel, eine Kunstausstellung in der Historischen
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Schiitzenhalle, ein Kettcar-Parcours fiir Kinder, Street Food und
Benzingespriche. Eintritt fir die Teilnehmer und Besucher wird
bei dieser Veranstaltung nicht erhoben, trotz des grofien Geldn-
des und der vielen Fahrzeuge.

Organisiert wird das Oldtimertreffen jedes Jahr von der IG Old-
timer-Freunde im Sauerland zugunsten der Bergstadt-Stiftung,
die den Erhalt der Historischen Schiitzenhalle zum Ziel hat. Die
1899/1900 erbaute, denkmalgeschiitzte Festhalle ist ein Wahrzei-
chen der Stadt und die perfekte Kulisse fiir automobile Schétze. [BL]
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AUTOteam

KFZ-Service
EU-Neuwagen

OLDTIMER-Restauration

Fachbetrieb fiir historische
Fahrzeuge

Die Kfz-Werkstatt Kfz-Schnurbus 6ffnete |
erstmals im Jahr 1987 am heutigen
Standort in Medebach unter den Inhabern
Martin und Bernd Schnurbus seine Turen.
Beide Briider und Griinder haben bis [y
heute ihr Team auf insgesamt 6
Mitarbeiter erweitert. Darunter auch Felix |
Schnurbus, der das Familienunternehmen
fortfihren wird.

Als freie Kfz-Werkstatt werden hier alle
Marken von PKW instandgesetzt. Hier
bekommt man den Service rund ums Auto
mit allen Motor- und Karosseriearbeiten. |
Seit dem Jahr 2023 ist Kfz-Schnurbus auch
ein zertifizierter Fachbetrieb fiir die
Instandsetzung historischer Fahrzeuge.

Hauptuntersuchung
Freitags 14.30-17.00 Uhr

Abnahme erfolgt durch amtlich
anerkannten Priifingenieur der GTU
==

Stutzpunkt
GTU
LB I"_s_NGE & BRﬁNDﬂENﬂURG

achvorstan
. bge AL bl

59964 Medebach
VopeliusstraRe 18

02982 3083
kfzschnurbus@freenet.de
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ECHNISCHE GEBAUDEAUSRUSTUNG
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Ah 2-2027verringert sich die
Forderhohe alle 6 Monate!

JETZT HANDELN!

BESUCHEN SIE UNSERE

AUSSTELLUNG
WIR BERATEN SIE GERNE!

SERVICE ZU DEN FORDERPROGRAMMEN: WIR MACHEN DAS FUR SIE - VON A bis Z !
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Auf dem Weg zum 100. Geburtstag

Niurburgring prasentiert Jubilaumslogo
und kiindigt Fan-Event an

Fotos: Copyright © racetracker oder Copyright © Artur Gruber

70.

- Jubildumslogo kombiniert die Zahl 100
mit historischem Niirburgring-Logo

- yhearts racing since 1927 verbindet Ge-
schichte und aktuelle Niirburgring-Kom-
munikation

- Ausblick: ,,100 Jahre Niirburgring - Das
Fan-Event“ am 19. & 20. Juni 2027 bei
freiem Eintritt

Am 18. Juni 1927 wurde der Niirburgring
offiziell er6ftnet. Mit der Vorstellung des
offiziellen ,,100 Jahre Nirburgring“-Lo-
gos beginnt an der legendaren Renn-
strecke nun die Einstimmung auf das
Jubildaumsjahr 2027. Gleichzeitig gibt der
Nirburgring einen ersten Ausblick auf
ein besonderes Wochenende fiir Fans,
Familien und Freunde der Griinen Holle:
Am 19. und 20. Juni ladt der Niirburgring
im kommenden Jahr zum groflen Jubili-
umswochenende ,,100 Jahre Niirburgring
- Das Fan-Event® ein.

Das Jubildumslogo greift Gestaltung und
Farbwelt des historischen Niirburgring-
Logos aus den Anfangsjahren der legen-
déren Rennstrecke auf und schlagt damit
die Briicke zuriick in die Zeit, in der eine
der beriihmtesten Rennstrecken der Welt
eroffnet wurde. Unter der markanten
»100% deren Gestaltung an die heutige
Hausschrift des Niirburgrings angelehnt
ist, findet sich zudem der Schriftzug ,,he-
arts racing since 1927 Damit kntipft das
Jubildumslogo an den Claim ,Niirburg-
ring. we make your heart race.“ an, unter
dem der Niirburgring seine aktuelle Kom-
munikation fiihrt.

»Die Gesamtgestaltung des Jubildumslo-
gos schlagt bewusst die Briicke vom Er-
Offnungsjahr bis in die Gegenwart und
verbindet so ein komplettes Jahrhundert
Niirburgring®, erklart Niirburgring-Kom-
munikationsleiter ~Alexander ~Gerhard.
»100 Jahre Nirburgring sind fiir uns weit
mehr als historische Schwarz-Weif3-Auf-
nahmen. Sie stehen fiir zehn Jahrzehnte
voller Gansehautmomente, grofier Erfolge,
bewegender Geschichten und unzahliger
Erinnerungen. Generationen von Men-
schen haben diesen Ort erlebt, geprégt und
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ihre ganz personlichen Geschichten mit
dem Niirburgring geschrieben. Genau die-
se Verbindung aus Tradition und Gegen-
wart mochten wir in den kommenden Mo-
naten unter diesem Logo erzéhlen.”

Das Jubilaumslogo wird ab sofort die
Kommunikation rund um das 100-jah-
rige Bestehen begleiten und findet auch
in den Geschichten und Inhalten Ver-
wendung, die Schritt fiir Schritt auf das
Jubildum hinfithren.

Termin fiir die Jubiliumsveranstaltung
zum runden Geburtstag

Gleichzeitig zur offiziellen Vorstellung des
Logos gibt der Niirburgring einen ersten
Ausblick auf das Jubiliaumswochenende
»100 Jahre Niirburgring - Das Fan-Event®.
Den 19. und 20. Juni 2027 konnen sich
Motorsport-Fans, Menschen aus der Re-
gion, Freunde des Niirburgrings und
Familien bereits jetzt im Kalender vor-
merken, um an diesem Wochenende ge-
meinsam das grofle Jubildaum zu feiern.
Der Eintritt zum Fan-Event wird fiir alle
Besucher kostenlos sein.

Mit grofler Vorfreude blicken auch die
beiden Geschaftsfithrer des Niirburgrings
auf das Jubildumswochenende: ,,100 Jahre
Niirburgring sind ein besonderer Anlass,
den wir gemeinsam mit den Menschen
feiern mochten, die diesen Ort seit Gene-
rationen prigen und begleiten. Der Niir-
burgring gehort zur Region, zu den Fans
und zu den vielen Menschen, die hier un-
zéhlige Erinnerungen geschaffen haben.

Foto: Copyright © racetracker oder Copyright © Artur Gruber

Deshalb soll dieses Jubilaum ein Fest fir
alle werden®, sagt Christian Stephani.
Sein Kollege Ingo Boder ergénzt: ,Wir bli-
cken mit groflem Stolz auf die Geschichte
der legendiren Rennstrecke. Seit einem
Jahrhundert sorgt sie fiir Begeisterung
und einzigartige Momente. Gleichzeitig
ist sie heute weit mehr als nur eine Renn-
strecke. Sie ist vielseitige Event-Location,
Arbeitgeber, Wirtschaftsfaktor und Hei-
mat einer auflergewohnlichen Gemein-
schaft. Teil dieser Geschichte zu sein und
gemeinsam mit Besuchern aus aller Welt
die nichsten Kapitel zu schreiben, ist ein-
fach groflartig.”

Bis zum Jubilaum werden nach und nach
weitere Event-Bausteine vorgestellt. Ge-
plant sind Programmpunkte auf und rund

um den legendiren Asphalt des Niirburg-
rings mit einem bunten Programm und
vielfaltigen Angeboten im Fahrerlager
und im ring°boulevard. Besucher diirfen
sich auf ein Wochenende freuen, das die
Geschichte, die Gegenwart und die Zu-
kunft des Niirburgrings erlebbar macht.
Thre Ansprechpartner:

Niirburgring 1927 GmbH & Co. KG:
Alexander Gerhard

Head of Communications
alexander.gerhard@nuerburgring.de

T +49 2691 302 9622

Ann-Kathrin Schiirmann

PR & Media Manager
ann-kathrin.schuermann@nuerburgring.de
T +49 2691 302 9205

Viel SpaB bei
den Ausfahrten!
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